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BAKGRUND
Syfte

Astorp kommun &r under framtagande av en ny detaljplan som inkluderar
logistikverksamheter dster om Malmoévagen, inom fastighet Broby 50:2. Samtidigt
som Bjuv kommun tar fram en detaljplan for en liknande verksamhet inom fastighet
Vrams Gunnarstorp 1:15. Fastigheterna ligger bredvid varandra, men tillhor tva
olika kommuner. Omradena planeras fa en gemensam utfart p& Malmdvagen (inom
Astorp kommun) i lage med befintlig Angavagen. Astorp kommun har identifierat
ytterligare en fastighet vaster och till viss del 6ster om Malmévagen som lampar sig
for logistikverksamhet. Fastigheten pé dstra sidan om Malmévéagen far en utfart via
Stalgatan till Ji-te gatan och fastigheten vaster om Malmovéagen planeras fa en utfart
via Bronsgatan till Svedbergsgatan. | dagsldget har del av dessa ytor redan pabdérijat
utbyggnad, inom utredningen ingar full utbyggnad inom fastighet véaster och dster om
Malmdévagen.

Uppdraget syftar till att utreda de trafiktekniska forutsattningar som ska utgora
underlag till kommunens arbete med en ny detaljplan for samtliga fastigheter genom
en etappindelning, etapp 1 Broby 50:2, etapp 2 samtliga fastigheter inom Astorp
kommun och etapp 3 full utbyggnad inklusive Vrams Gunnarstorp 1:15 inom Bjuv
kommun.

Utbyggnadstakt for etapper: Etapp 1 (Broby 50:2) 2023—-2030, Etapp 2 (Broby vaster
som inte ar planlagt) 2028—-2035, Etapp 3 (Vrams Gunnarstorp 1:15) 2023-2025.
Inom det geografiska omradet for etapp 2 ingar dven detaljplan Broby 57:5 m.fl, figur
3, som vann laga kraft ar 2007. Utredningen och beddmning av trafikalstring och ka-
pacitet omfattar dven verksamheterna i denna detaljplan.

\

FIGUR 1. Planomardet i gallande planprogram

ray

FIGUR 2. Schematisk skiss pa etappindelning

FIGUR 3. Detaljplan som vann laga kraft &r 2007,
sedan dess har Bronsgatan och verksamhet pa
fastighet Broby 57:5 byggts ut.
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Omfattning

Uppdraget omfattar framtagning av befintliga trafikfloden pé& berorda gator via
fysiska trafikmatningsslangar och beraknad trafikalstring till de nya verksamheterna
och exploateringsomraden inom Astorp som planeras inféras fram till och med
prognosar 2040 (i de fall berakning for ar 2050 genomfdrs ar detta endast som en
kanslighetsanalys da stor osakerhet galler pa sa langsikt, kdnslighetsanalys sker
endast vid framkomlighetsbeddmning av E4:an och dess péfarter). Utifran beraknad
trafikalstring och trafikférdelning tas nyatrafikfloden fram for berérda gator for ar 2040.
Inom uppdraget ingér kapacitetsberakningar i de korsningspunkter dar belastningen
kommer att 8ka p.g.a. de nya verksamheterna och utveckling av bostader inom Astorp
kommun. Resultaten fran kapacitetsberdkningarna ligger som underlag for framtagning
av atgarder och utformningsférslag. Utformningen for korsningen pa Malmgévagen
tas fram péa detaljeringsgrad forprojektering som underlag till detaljplanen medan
korsningen med Svedbergsgatan tas fram pa en mer 6vergripande nivd med skisser
som kan nyttjas som underlag infor fortsatt arbete med etapp 2. Utformningsférslaget
pa& Malmdvagen behover fortsatt bearbetning i samband med projekteringsskedet.

Forutsattningar

Detaljplan for Broby 5@:2 innehaller en exploateringsgrad pa maximalt 50% och
andamal J=smaindustri och K=kontor. For logistikomradena inom etapp 1, 2 och 3
beddms verksamheterna omfatta logistikverksamheter d.v.s. stor andel lagerutrymmen
och stor andel tunga transport men med en lag andel anstallda i forhallande till ytan.

Fastighet Broby 50:2 omfattar totalt 42 hektar vilket inkluderar kvartersmark,
naturmark och infrastrukturmark. Som maximalt kan Broby 50:2 exploateras med 21
hektar verksamheter. Inom vidare utveckling (etapp 2) bedéms exploateringsgraden
varadensammad.v.s. totalt 68 hektar och 34 hektar med verksamheter. Inom detaljplan
for Vrams Gunnarstorp 1:15 (etapp 3) bedéms maximalt exploateras med 24 hektar
(information fran Catena).

TABELL 1. Identifierat planomrade i gallande planprogram

FASTIGHETSYTA VERKSAMHETSYTA
PLANOMRADE GSTER 58 HA (VARAV 16 HAETAPP2) 29 HA
(VARAV: BROBY 50:2 42 HA,ETAPP 1 21HA)
PLANOMRADE VASTER 52 HA,ETAPP2 26 HA
VRAMS GUNNARSTORP 1:15 56,6 HA ,ETAPP 3 24 HA
TOTALT 116,6 HA 79 HA



NULAGESBESKRIVNING

Gatunatet

Befintligt vagnat i fastigheternas narhet bestar av Malmévagen (vdg 1759) en
statlig vdg med skyltad hastighet pa 7@ km/tim. Malmdvdgen passerar genom de
tva planomradena och delar upp omradet i en véstra del och en 6stra del (inkl.
Broby 50:2 och Vrams Gunnarstorp 1:15). Vagen har idag en uppsamlande karaktar
dar nya in- och utfarter direkt pa vagen ska undvikas. Nagra mindre in- och utfarter
finns idag pa strackan till enskilda fastigheter men dessa bér tas bort med tiden for
att sakerstalla trafiksakerheten. Malmdvagen ar en omledningsvag vid olycka eller
framkomlighetsbegransning pa E4:an. Malmdvagen leder parallellt med E4:an mellan
trafikplats Nyvang och trafikplats Hyllinge. Malmdvagen leder dven vidare norrut till
Astorp centrum via en cirkulationsplats med Svedbergsgatan och Ji-te gatan och
soderut mot Bjuv och Hyllinge. Svedbergsgatan och cirkulationsplatsen ar statliga
vagar medan Ji-te gatan och norra delen av Malmovagen ar kommunala. E4:an ar en
kommunikationsanlaggning av riksintresse med stora trafikfloden och héga krav pé
en god framkomlighet och trafiksakerhet. Befintlig framkomlighet och kapacitet i
trafikplats Nyvang far inte paverkas negativt p.g.a. utékade lokala trafikfloden da
E4:an har ett regionalt och nationellt syfte att hantera dvergripande trafikfloden.

OLYCKSSTATISTIK

Uttag ur STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har gjorts for olyckor
inom utredningsomradet for en tio&rsperioden (1 januari 2009 till 31 december 2018).
Totalt har 13 olyckor intraffat, varav tio stycken med lindrig utgéng och tre stycken med
mattlig utgang. Tva av de mattliga olyckorna ar mellan cykel/moped och motorfordon
och har intraffat i korsningen mellan vag Malmovéagen och Séderasvagen. | samma
korsning har det aven skett en korsningsolycka och en singelolycka.

Fem olika typer av olyckor har skett i hdjd med Snuggarp och en i hdjd med Brobylund.
Vid cirkulationsplatsen Malmdvagen/Svedbergsgatan har det skett fem olyckor varav
en mellan cykel-motorfordon, tva upphinnande olyckor, en moped singelolycka och en
korsningsolycka mellan tva lastbilar. Det gar inte genom olycksstatistiken att se nagra
direkta samband mellan olyckorna, dess placering och utformningen.

TABELL 2. Antalolyckor efter svarighetsgrad och olyckstyp

S (singel-motorfordon) 0 2 2
U (upphinnande-motorfordon) 0 2 2
K (korsande-motorfordon) 0 2 2
M (mote-motorfordon) 0 1 1
C (cykel/moped-motorfordon) 2 2 4
G1 (cykel singel) 1 0 1
G2 (moped singel) 0 1 1
Totalt 3 10 13

Séderdsvigen
(vég1250)

FIGUR 5. Vaghallare, rosa streck
visar statligt vagnat och turkost streck
kommunalt vagnat

& Aleborg
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FIGUR 6. Plats for olyckor inom omréadet
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Trafikfloden

Inom uppdraget har trafikflodesmatningar utforts med fysiska trafikmatningsslangar
under en veckas tidsperiod i april 2019 (Vecka 14 1-8 april). Resultaten har anvants
som underlag fér belastnings- och kapacitetsberdkningar. Matningarna har utférts
pa Malmdvagen norr och séder om cirkulationsplatsen, pa Ji-te gatan strax 6ster om
cirkulationsplatsen och pa Svedbergsgatan mellan cirkulationsplatsen och trafikplats
Nyvang.

CIRKULATIONSPLATS MALMOVAGEN/SVEDBERGSGATAN

Malmdvagen (vdag 1759) ar en statlig vdg med hastighetsgréns pa 5@ km/tim och
ett trafikflode norr om cirkulationen pé& ungefar 4 900 fordon per dygn (ADT) med
fardriktningsfordelning 49 % mot syd och 51 % mot norr. Andelen tung trafik norr om
cirkulationsplatsen ar cirka 7 % och i maxtimmen ar trafikflodena ungefar 680 fordon/
timme, vilket intraffar pa eftermiddagen. Soder om cirkulationsplatsen ar trafikflodena
ungefar 3200 fordon per dygn (ADT) med fardriktningsférdelning 48 % mot syd och 52
% mot norr. Andelen tung trafik séder om cirkulationsplatsen ar pd 9% och trafikflédena
i maxtimmen ungefar 410 fordon/timme, vilket intraffar pa eftermiddagen.

Ji-te gatan ar en kommunal gata med hastighetsgrans pa 5@ km/tim och ett trafikflode pa
ungefar 4 330 fordon per dygn (ADT) med fardriktningsférdelning 51 % mot sydost och 49
% mot nordvast. Andelen tung trafik ar pa 22 % och maxtimtrafiken pa ungefar 700 fordon i
timmen, vilket intréffar pa eftermiddagen.

Svedbergsgatan ar en statlig vag med hastighetsgrans pa 50 km/tim och ett trafikflode
pa ungefar 5 900 fordon per dygn (ADT) med fardriktningsfordelning 49 % mot sydost
och 51 % mot nordvast. Andelen tung trafik ar pa 17 % och maxtimtrafiken p& ungeféar
760 fordon i timmen, vilket intraffar pa eftermiddagen.

uppmatta och réda siffror a&r beddmda och uppskattade.

BRONSGATAN

Befintliga trafikfloden pa& Bronsgatan har berdknats utifran befintliga verksamheter
d.v.s. trafiksiffrorna ar inte uppmatta med hjalp av fysiska trafikflodesmatningar utan
endast bedémda utifran antal kvm verksamheter. Befintliga verksamheter pa cirka 30
hektar (matta i karta) ger en uppskattad trafikalstring p& 750 fordon pa dygn (ADT)
utifran 15 bilrorelser och 10 lastbilsrérelser per dygn. Siffrorna bygger pa beddmningar
och antagande, vilket medfér stor osakerhet. | samband med inférande av fysiska at-
garder bor berakningarna sakerstallas med hjalp av matningar av de faktiska flodena.
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TRAFIKPLATS NYVANG

Trafikfloden for arsdygnstrafik pa gatunatet kring trafikplats Nyvang har tagits fram via
Trafikverkets hemsida (NVDB) siffrorna &r framtagna via beddémningar och &r inte uppmatta,
darav har samma trafikfldden pa samtliga pa- och avfartsramper nyttjats (utifran storst
trafikfloden). Trafikflodena pa E4:an har raknats upp med hjalp av Trafikverkets upprdkningstal
till prognoséar 2040 och ar 2050 som en kanslighetsanalys kopplat till kapaciteten pa
E4:an och dess péafartsramper. Siffrorna har anvants som underlag for belastnings- och
kapacitetsberakningar. Trafikflodena pa E4:an i h6jd med trafikplatsen ligger pa 8000-16 000
fordon per riktning och dygn med cirka 20% tung trafik. Trafikflodena vid pa- och avfarterna
ligger pa ungefar 1 600 fordon/dygn med 20% tung trafik. Trafikplats Nyvang har idag en
4-vags ruterformad utformning med tvéa trevagskorsningar pa Gster respektive véster sida
om E4:an: Trafikplatsen har bade pa- och avfarter mot norr och sdder. Kartorna nedan visar
trafikflodena pa E4:an i h6jd med trafikplats Nyvang samt andel tung trafik i procent.

FIGUR 8. Traﬁkflﬁdenitaﬁkplats Nyvéng, angivet i ADT, kélla NVDB
Befintliga verksamheter

Omréadet bestar idag till stor del av 6ppna dkermarker med nagra mindre fastigheter med
smaskalig industriverksamhet. Norr om omréadet ligger ett storre industriomrade med
blandad verksamhet; livsmedelsbutik, mindre kontor, atervinningsdepé, byggvaruhandel
m.fl. Detta omrade trafikeras redan idag av stor andel tung trafik framst pa Ji-te gatan,
Svedbergsgatan, Bronsgatan och vidare pa E4:an via trafikplats Nyvang.

Nulagesanalys - identifiering av brister och kvalitéer

Befintligt gatunat; Malmoévagen, Svedbergsgatan och E4:an har redan idag en uppsamlande
karaktar och beddéms rymma en utokad trafikmangd med en stor andel tung trafik, vilket aren
kvalitet och en god forutsattning for exploatering av logistikverksamheter. En brist blir dock att
de oskyddade trafikanterna som vistas i gaturummet far &n mindre utrymme och darmed dven
forséamrad trafiksdkerhet om atgarder ej vidtas. Planomradet omfattar idag delvis outnyttjade
mark med nérhet till stora trafikleder och den bullerproblematik det innebér. Fastigheterna
och dess lokalisering beddms l@mpa sig vl for etablering av logistikverksamheter utifran
trafikaspekter.

Narmsta befintliga busshallplats ligger pa Turistgatan i samband med cirkulationsplatsen
Ji-te gatan/Malmovagen (cirka 1 km fran planomradet). Busshallplatsen trafikeras med en
busslinje 520 med tv& avgangar i vardera riktning per timme, med start/slutdestination As-
torp och Helsingborg. Attraktiviteten och mojligheten att resa med kollektivtrafik till plan-
omradet och de nya verksamheterna ar mycket bristande. Behov av en ny busshallplats
placerad narmre planomrédet bor studeras vidare.
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Jamférelser med andra logistikomraden i
Sverige:

Trafikutredning/idéstudie LogPoint South
Sweden (Torsviksomradet), delen vag 30/
E4. Ny anslutning till trafikplats Stigamo.
Jénkdpings- och Vaggerys kommun, 2009-
05-29.

Logistikomradet omfattar cirka 290

ha. Omradet har dimensionerats for i
genomsnitt 10 lastbilsrérelser per ha (utifran
trafikmatningar med 3300 lastbilsrorelser/
dygn) och cirka 20 bilrérelser per ha utifran
tathet pa anstallda och verksamhetens
fordelning Gver dygnet. Omradet innehaller
dven service och sméaindustri (ca 50
arbetsplatser/ha).

Norrképings kommun, Randmarket 1 och del
av Handeld 2:2.

Logistikomradet omfattar cirka 10,9 ha dar
kommun dimensionerat for i genomsnitt 10
lastbilsrorelser per ha och 10 bilrérelserper
ha. Logistikomradet kommer omfatta cirka
150 arbetsplatser dvs cirka 14 anstallda per
ha.

Torsvik verksamhetsomrade, Detaljplan
Barnarps-Krakebo 1:49 m.fl.
Logistikomradet omfattar godshantering
och lagerhéllning med bade IKEA och
Elgigantens centrallager pé cirka 23 ha.
Under ett medeldygn trafikeras omradet av
cirka 140 lastbilar per dygn d.v.s. cirka 10
lastbilsrorelser per ha.

Logistikomradet kommer omfatta cirka 360
arbetsplatser dvs cirka 16 anstéallda per ha
och ungefar 15 bilrérelser per ha.

Catena logistikverksamheter i Malardalen
och Boozt i Helsingborg

Logistikomrade med fokus pa
plockverksamhet dar antalet anstallda

per kvm (ca 85 arbetsplatser/ha) ar nagot
hogre an generella logistikverksamheter
med mer skrymmande varor och lager.
Logistikomradena genererar cirka 20-30
bilrérelser och 15-25 lastbilsrérelser per ha.

TABELL 3. Beddmd trafikalstring

TRAFIKALSTRING OCH FLODESFORDELNING
Trafikalstring

Beddmningen av den trafik som logistikverksamheterna antas alstra bade personbilar och
lastbilar ar mycket svart att avgdra da nagra generella trafikalstringstal inte finns for denna
verksamhetskategori. Trafikalstringen paverkas av exploateringsgrad pa tomten, antal
kvadratmeter BTA, antal anstallda och arbetstider samt vilken typ av logistik verksamheterna
ska innehalla och férdelning mellan lager, industri och kontor. Ett antal jamfdrelser har gjorts
med fem nyligen genomférda logistikomraden i Sverige. Ett medelvarde har nyttjats for
utbyggnad av etapp 1-3 for att tacka in en variation pa innehall.

Ett spann pa 15-20 bilrorelser per hektar har nyttjats for etapp 1-3 och ett spann pa 10-15
lastbilsrorelser per hektar.

ETAPP 1

Det tillkommande trafikflodet till/fran fastighet Broby 50:2 beraknas till 630-840 bilrdrelser
per dygn och 420-630 lastbilsrorelser. Biltrafiken under maxtimme antas vara 50% av
dygnstrafiken fordelat pa tva timmar da tvaskifts arbete ar vanligt inom logistikverksamheten
(maxtimmen sker klockan 16.00) dvs maxtim pa 25% antas for bilar. For lastbilstrafiken
ar en jamn fordelning Gver terminalverksamhetens drifttider rimligt d.v.s. maxtimmen sker
mellan klockan 6-18 jamnt férdelat dvs maxtim 8% antas for lastbilar. Maxtimmen motsvarar
ungefar 160-210 bilrorelser och 35-50 lasthilsrorelser.

ETAPP 2

Vid utbyggnad av planomrade véster om Malmdvagen blir det tillkommande trafikflodet
till/fran omradet 780-1040 bilrdrelser per dygn och 520-780 lasthilsrorelser. Trafiken
under maxtimme motsvarar ungefar 195-260 bilrorelser och 40-60 lastbilsrorelser.
Planomradet Oster om Malmdvagen genererar 240-320 bilrérelser och 160-240
lastbilsrorelser per dygn och 60-80 bilrorelser och 18-20 lastbilsrorelser i maxtimmen.

ETAPP 3

Vid utbyggnad av planomréde Vrams Gunnarstorp 1:15 blir det tillkommande trafikflodet
till/fran omradet 850-1130 bilrérelser per dygn och 560-850 lasthilsrorelser. Trafiken
under maxtimme motsvarar ungefar 210-280 bilrorelser och 45-70 lastbilsrérelser.

Full utbyggnad omfattar tillkommande trafikfloden pa totalt 2500-3300 bilrérelser per
dygn och 1700-2500 lastbilsrorelser. Maxtimmen motsvarar ungefar 620-830 bilrorelser
och 130-200 lasthilsrorelser. For att berakningarna ska ta hojd for "worst case” nyttjas
maxvardena.

ANTAL BILRORELSER PER HA MARKYTA OCH DYGN 15-20 15-20 15-20 15-20

ANTAL LASTBILSRORELSER PER HA MARKYTA OCH DYGN 10-15 10-15 10-15 10-15

ANTAL BILRORELSER PER DYGN 630-840 780-1040 240-320 850-1130 2500-3300
ANTAL LASTBILSRORELSER PER DYGN 420-630 520-780 160-240 560-850 1700-2500
ANTAL BILRORELSER PER MAXTIMME 160-210 195-260 60-80 210-280 620-830
ANTAL LASTBILSRORELSER PER MAXTIMME 35-50 40-60 15-20 45-70 130-200




TRAFIKALSTRING EXPLOATERING ASTORP

Vaster Ishallen, 12 villor genererar enligt trafikalstringsverktyget cirka 90 resor varav
57% gérs med bil enligt RVU2018 fér Astorp. Totalt sett alstras 5@ bilresor per dygn
varav 50% soderut.

Oster Dalagarden, 12 villor genererar enligt trafikalstringsverktyget cirka 9@ resor va-
rav 57% gors med bil enligt RVU2018 for Astorp. Totalt sett alstras 50 bilresor per dygn
varav 50% soderut. Bjarshogs traningsplan, 30 radhus genererar enligt trafikalstrings-
verktyget cirka 223 resor varav 57% gérs med bil enligt RVU2018 fér Astorp. Totalt sett
alstras 130 bilresor per dygn varav 50% sdderut.

Totalt 115 fordon/dygn.

ASTORP

ASTORP,. [/

NYVANG :

HYLLINGE

FIGUR 10.Trafikalstring och fordelning utifran exploatering inom Astorp kommun.

TRAFIKALSTRING EXPLOATERING HYLLINGE

AVC, &tervinningscentral genererar 245 bilresor enligt PM TRAFIKUTREDNING DP DEL
AV BROBY 14:15 varav 25% norrut. Bostadsbebyggelse, 40 villor, 170 radhus och 100
lagenheter genererar enligt trafikalstringsverktyget cirka 2100 resor varav 68% gors
med bil enligt RVU2018 for Hyllinge. Totalt sett alstras 1428 bilresor per dygn varav
20% norrut.

Totalt 345 fordon/dygn.

TRAFIKALSTRING EXPLOATERING NYVANG

Norr om Svedbergsgatan, 160 villor genererar enligt trafikalstringsverktyget cirka 1195
resor varav 57% gors med bil enligt RVU2018 for Astorp. Totalt sett alstras 680 bilresor
per dygn varav 100% 0sterut.

Soder om Svedbergsgatan, 40 villor och 10 radhus genererar enligt trafikalstringsverk-
tyget cirka 373 resor varav 57% gors med bil enligt RVU2018 fér Astorp. Totalt sett
alstras 210 bilresor per dygn varav 100% osterut.

Totalt 890 fordon/dygn.
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Riktningsfordelning

For logistikverksamheterna och atervinningscentralen i Hyllinge uppskattas riktnings-
fordelningen bli 50% till omréddena och 58% fran omradena under maxtimmen pa
eftermiddagen. Fér exploatering av bostader inom Astorp, Hyllinge och Nyvang blir
fordelningen 80% till omradena och 20% fran omradena péa eftermiddagen.

Trafikférdelning

De planerade verksamhetsomradena kommer att bidra till en 6kning av trafikflddena
p& Malmdvagen, cirkulationsplatsen med Ji-te gatan, Bronsgatan, Svedbergsgatan,
trafikplats Nyvang och E4:a.

Trafikfordelningen fran exploatering av Etapp 1 och 3 beddéms bli 68% norrut for
biltrafiken och 40% soderut medan 100% av lastbilstrafiken sker norrut pad Malmdvagen.
Trafikférdelningen fran exploatering Etapp 2 (Gstra sidan) beddms ske via Stalgatan och
Ji-te gatan med 100% av trafiken vésterut pa Ji-te gatan. | cirkulationsplatsen bedéms
den totala biltrafiken fran Etapp 1-3 férdela sig 20% norrut mot centrala Astorp och
80% mot trafikplatsen och E4:an medan 100% av lastbilstrafiken sker vasterut mot
trafikplatsen och E4:an. | trafikplatsen beddms biltrafiken fordela sig 50% norrut pa
E4:an och 50% soderut medan 70% av lastbilstrafiken bedoms fortsatta soderut och
30% norrut pa E4:an.

Trafikfordelningen fran exploatering av Etapp 2 (vastra sidan) bedéms bli 80%
vasterut for biltrafiken och 20% osterut mot cirkulationsplatsen medan 100% av
lastbilstrafiken sker vasterut pa Svedbergsgatan mot trafikplatsen och E4:an. |
trafikplatsen bedoms biltrafiken fordela sig 58% norrut p& E4:an och 50% soderut
medan 70% av lastbilstrafiken bedéms fortsatta sdderut och 30% norrut pa E4:an. For
biltrafiken 8sterut mot centrala Astorp férdelar sig 100% norrut mot centrala Astorp.

Trafikférdelning fran exploatering i Astorp t.o.m &r 2040 beddms bli 50% sdéderut
i cirkulationsplatsen och trafikplatsen medan 50% bedoms trafikera norrut och
centrala Astorp och vag 21. | cirkulationsplatsen bedéms 180% férdela sig vésterut till
trafikplats Nyvang dar 50% fordelar sig norrut och 50% sdderut.

Trafikfordelning fran exploatering i Hyllinge t.o.m &r 2040 omfattar bade
bostadsbebyggelse och inférande av en ny éatervinningscentral. Trafiken till/fran
atervinningscentralen bedoms fordela sig med 25% av trafiken norrut via Malmévéagen
och cirkulationsplatsen. Trafiken till/fran bostadsbebyggelsen beddms férdela sig
20% norrut via Malmévagen och cirkulationsplatsen. Fordelningen i samband med
cirkulationsplatsen antas ha den samma som befintlig riktningsférdelning dvs 47%
vasterut, 33% norrut och 20% osterut. | trafikplatsen bedéms trafiken fordela sig 50%
norrut och 50% soderut.

Trafikfordelning fran exploatering i Nyvang t.o.m ar 2040 bedéms bli 100% Osterut
till trafikplats Nyvang dér 50% bedéms trafikera 6sterut mot cirkulationsplatsen och
vidare norrut mot centrala Astorp medan 25% férdelar sig norrut pd E4an och 25%
soderut.

Trafikfordelningen bygger pé att trafikplats Nyvang bibehaller sin goda kapacitet
s& att kdbildningar undviks och framkomligheten bibehalls. D& trafikflédena for all
planerad exploatering t.o.m ar 2040 adderas till dagens trafikfloden behdvs ingen
generell upprédkning ske enligt trafikverkets upprakningstal. Upprékningstal nyttjas da
man inte vet vilken exploatering som ska genomfdras eller hur mycket trafikalstring
exploateringen medfor. | dettafall arexploateringen kand och trafikalstringen beraknad.
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Trafiken pa Malmovégen, cirkulationen med Ji-te gatan och Svedbergsgatan ar i stort
sett endast lokal trafik och mycket begransad andel genomfartstrafik eller regional
trafik vilket medfér att den generella trafikokningen som landet i stort genererar inte
kommer att paverka trafikflodena pa studera véagar och korsningar. 0m en upprékning
enligt trafikverkets upprakningstal skulle inforas skulle det medfér en dubbelrakning
av de utokade trafikflodena fram till &r 2040.

Maxtimmen

Maxtimmen for exploatering av bostadsbebyggelse i Astorp, Hyllinge och Nyvéng
antas 12% pa eftermiddagen. For atervinningscentralen antas maxtimme 17% pé
eftermiddagen och for logistikverksamheterna antas 25% maxtim for bilar (anstallda
antas arbeta i tvaskift) och 8% for lastbilstrafiken.

890 bilar/dygn )
50% bil
30% lastbil

EXPLOATERING | NYVANG T.0.M AR 2040
Nyvang 200 villor, 10 radhus

890 bilar/dygn som antas trafikera trafikplats Nyvang

EXPLOATERING | ASTORP T.0.M AR 2040

Vister Ishallen 12 villor, Oster Dalagarden 12 villor och Bjérshégs traningsplan 30 radhus

och 50% av dessa trafikera dven cirkulationsplatsen i:‘;ﬁ/h:‘asm" 115 bilar/dygn som antas trafikera cirkulationsplatsen och trafikplats Nyvang
50% bil ‘ 115 bilar/dygn
70% lastbil \ 20% bil
V 5900 fordon/dygn

1040 bilar/dygn 100% st
780 lastbilar/dygn '\

Ny

320 bilar/dygn
240lastbilar/dygn

ETAPP 2

Planomréde Vistra sidan
1040 bilar/dygn, 260 i maxtimmen
780 lastbilar/dygn, 6@ i maxtimmen

ETAPP 2

Planomrade Ostra sidan

320 bilar/dygn, 80 i maxtimmen
240lastbilar/dygn, 20 i maxtimmen

60% bil
100% lastbil
40% bil 1

1970 bilar/dygn ETAPP 3
1480lastbilar/dygn Vrams Gunnarstorp 1:15

1130 bilar/dygn, 280 i maxtimmen
850 lastbilar/dygn, 70 i maxtimmen

3200 fordon/dygn

345 bilar/dygn 4

EXPLOATERING | HYLLINGE T.0.M AR 2040
Hyllinge centrum 4@ radhus, 170 villor, 180 ldgenheter och atervinningscextral vag 107
345 bilar/dygn som antas trafikera cirkulationsplatsen och trafikplats Nyvang

ETAPP 1
Broby 50:2
840 bilar/dygn, 210 i maxtimmen
630 lastbilar/dygn, 58 i maxtimmen

FIGUR 11.Trafikalstring och antagen trafikfordelning
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KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberakningar for aktuella korsningar

Enligt trafikférdelningen kommer gatunéten fa utokade trafikfloden ar 2040 efter full
utbyggnad av etapp 1, 2 och 3. Kapaciteten i befintliga korsningar p4 Malmdvagen
och Svedbergsgatan samt cirkulationsplatsen med Ji-te gatan och trafikplats
Nyvang kommer att péverkas. For att sdkerstélla att framkomligheten bibehéllas
utan betydande kobildningar har kapacitetsberakningar med Capcal utforts och
berakningar av effektsamband for E4:an. Berdkningar for anslutningar/infarter vid
Angaviagen och Bronsgatan har utférts for att sakerstalla att anslutningarna inte
paverkar framkomligheten pa Malmdvagen och Svedbergsgatan som tillhor det statliga
vagnatet. Berakningarna ger aven forutsattningar for korsningarnas utformning.

Berakningarna ska utgdra underlag for en dialog med Trafikverket gallande
exploateringens péverkan pa det statliga vagnatet. P4 kartan visas trafikflodena
i respektive riktningsférdelning i de studerade korsningarna for &r 2040 inklusive
etapp 1, 2 och 3 samt exploatering av Astorp, Hyllinge och Nyvang. Siffrorna anger
trafikflodena i maxtimmen d.v.s. klockan 16.00 en vardag.

\

59 fordon | l 256 fordon
277 fordon > ¥+=—— 383 fordon

15% lastbil
21% lastbil

1012 fordon
22% lastbil

e
189 fordon “ 49 fordon

14% lastbil

37 fordon 326 fordon
27% lastbil

4% lastbil
109 fordon

171 fordonl'l 41 fordon

173 fordon I 96 fordon

' 83 fordon m— e 14,7 fOTdON
= 231fordonl ‘ 53 fordon
\ 254 fordon “I 44 fordon
J / 132 fordon
19% lastbil

ETAPP 2
Planomrade Ostra sidan

Y

ETAPP 1
Broby 50:2

18% lastbil

rdon 584 fordon

21% lastbil

R 99 fordon
306 fordon

ETAPP 2
Planomrade Vastra sidan

ETAPP 3
Vrams Gunnarstorp 1:15

368 fordon 209 fordon
21% lastbil i
20% lastbil
99 fordon

FIGUR 12.Dimensionerade trafikfléde under maxtimme eftermiddag.
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RIKTVARDEN

Belastningsgraden beskriver hur stor del av tillganglig kapacitet som anvands. Som
gransvarde for trevagskorsningar anvands belastningsgraden 0,6 per tillfart, det vill
séga da 60 procent av tillfartens kapacitet har utnyttjats. En hdgre belastningsgrad bor
undvikas. Vid 8,6 borjar tidsluckorna bli mindre och farre, vantetiden 6kar och kobild-
ning uppstar. Om belastningen fortsatter att 6ka byggs kderna pa och férare kan kan-
na sig tvingade att chansa for att komma ut i korsningen. Nara belastningsgraden 1,0
byggs kderna pa fortare &n de hinner avvecklas och vantetiden for att komma ut frén
sekundarvagar kan vara flera minuter. Motsvarande gransvarde for cirkulationsplats
och trafikplats ar belastningsgrad 0,8 per tillfart. (Kalla: VGU TrV publikation 2022:001
kapitel 5.3). Trafikplats Nyvang &r en trafikplats utformad med tva trevdgskorsningar
oster och vaster om E4:an vilket medfor att tolkningen av riktvarden 0,6 alternativt 0,8
bor studeras i férhallande till aktuella kobildningar, langder p& ramper samt kapacitet
pa péafart och pa strackan (E4:an) vid rekommendation av atgérd.

CIRKULATIONSPLATS MALMOVAGEN/SVEDBERGSGATAN

| befintlig cirkulationsplats har kapacitetsberakningar utforts for att sakerstalla en
fortsatt god framkomlighet. Samtliga belastningsgrader understiger riktningsvardet pa
0,8 for en cirkulationsplats. Kdbildning undviks i samtliga tillfarter.

TABELL 4. Kapacitetsberakning i cirkulationsplatsen

BELASTNINGSGRAD ~ MEDEL KOLANGD KGLANGD 90-PERCENTIL
MALMOVAGEN SODER 0,40 0,1 0,1
JI-TE GATAN OSTER 0,30 0,2 8,3
MALMOVAGEN NORR 0,35 0,3 8,5
SVEDBERGSGATAN VASTER 0,40 0,2 8,3

1,0
0,9
0,8
0,7
0,6
0,5

0,4
03
02
0,1
0,0

(A) Svedbergsgatan (B) Malmovagen HRV (C) Ji-te gatan HRV (D) Malmdvégen HRV
HRV

FIGUR 13.Diagram for belastningsgrad i cirkulationsplatsen

TRAFIKPLATS NYVANG

| befintlig trafikplats Nyvang har kapacitetsberakningar utforts for den éstra korsningen
i samband med avfart sdder och péfart norr samt p& den véastra sidan i samband
med avfart norr och pafart soder. For att sakerstélla en fortsatt god framkomlighet
i trafikplatsen och for att sakerstalla att framkomligheten pa riksvagen bibehalls.
Samtliga belastningsgrader understiger riktvardet pa 8,6 for en korsning, med
undantag for avfartsrampen norrifran som far en belastningsgrad pa 8,65 i maxtimmen.
Belastningsgraden understiger riktvardet for en trafikplats pa 0,8 samtidigt som
medelkélangden blir 1,1 fordon och 9@-percentilen 2,6 fordon vilket motsvarar en
kolangd pa cirkka 22 meter. "Worst case" 6@ meter utifran att kélangden enbart bestar
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Soderdsvagen
(véig1250)

FIGUR 14.0versiktskarta,
cirkulationsplats Malmdvagen/
Svedbergsgatan inringad (Bakgrundskarta
Open street maps).
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FIGUR 15.0versiktskarta, Trafikplats
Nyvanginringad (Bakgrundskarta Open
street maps).
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av 24 meters lastbilar, avfartsrampen ar 220 meter d.v.s. "worts case" kélangden ryms
med gott méatt och framkomligheten pé E4:an beddms inte péverkas trots riktvérden
over 0,6. Kobildningen undviks p& Svedbergsgatan men kan tidvis uppsta dven pa
avfarten sdderifran, belastningsgrad 8,45 i maxtimmen, kdlangden blir kortare med en
medelkélangd pa under ett fordon och bedéms inte paverka framkomligheten pa E4:an.

TABELL 5. Kapacitetsberakning i korsningen dster om E4:an

BELASTNINGSGRAD

MEDEL KOLANGD

KOLANGD 9@-PERCENTIL

KORSNING VAST

AVFART NORRIFRAN 0,65 11 2,6 (MEDELKGLANGD 20 M)
SVEDBERGSGATAN OSTER 0,05 0,0 0,0
VANSTERSVANGFALT 0,30 0,3 0,7 (MEDELKOLANGD 5 M)

SVEDBERGSGATAN VASTER 0,05 0,0 0,0
KORSNING GST
AVFART SODERIFRAN 0,45 0,6 1,3 (MEDELKGLANGD 10 M)
SVEDBERGSGATAN OSTER 0,40 0,0 0
SVEDBERGSGATAN VASTER 0,15 0,0 0

VANSTERSVANGFALT 0,10 8,1 0,1
1,0 ¢
09 E
08 F — — — — — — — —
0,7 F
0,6 F
05 F
04 F
03 F
0,2 E
0,1 F
0,0 — ]

(A) Svedbergsgatan (B) Avfart norrifran HV (C) Svedbergsgatan H (C) Svedbergsgatan V

HR

FIGUR 16. Diagram for belastningsgrad i trafikplats Nyvang véstra korsningen.

1,0
0,9
08 F —_———————————
0,7
0,6
0,5
04
0,3
02 F
0,1 F
' Il

(A) Svedbergsgatan R (A) Svedbergsgatan V (C) Svedbergsgatan (D) Avfart séderifran

HR HV

FIGUR 17.Diagram for belastningsgrad i trafikplats Nyvang dstra korsningen.

KAPACITETSBERAKNINGAR PA E4:AN

For att sékerstélla en fortsatt god framkomlighet pa E4:an aven efter full utbyggnad av
logistikomraden, exploatering i Astorp och en generell trafikdkning fram till & 2040 har
berakningar av effektsamband genomférts. Aven &r 2050 har studerats som en extra

15



kanslighetsanalys, detta tidsspann innehaller dock en stor osékerhet i trafikutveck-
lingen och samhallet i stort och resultatet bor hanteras med forsiktighet.

Trafikverket beskriver i riktlinjer: Effektsamband hur kapaciteten pa olika vagtyper pa-
verkas av trafikflodet, sa kallade VQ-samband. Sambandet fér E4:an i h6jd med trafik-
plats Nyvang visas i tabell 6. Gransen for nar trafikflodet paverkar hastigheten gar mel-
lan brytpunkt 2 och 3. Vid brytpunkt 3 r kapaciteten nadd och hastigheten ordentligt
paverkad av trafikflodet. For en vag med E4:ans egenskaper gar kapacitetsgransen vid
cirka 4200 fordon/timmen.

TABELL 6. Effektsamband VQ-samband (kalla Trafikverket)

110 KM/H FLODE RESHASTIGHET

ALLATYPSEKT F/H PERSONBIL LASTBIL (LB) LASTBIL (LBS)
BRYTPUNKT @ 0 109,0 93,0 84,5
BRYTPUNKT 1 1872 109,0 93,0 84,5
BRYTPUNKT 2 3328 101,5 86,7 79,3
BRYTPUNKT 3 4160 69,5 69,5 69,5
BRYTPUNKT 4 4992 10,0 10,0 10,0

Trafikflodet séder om trafikplatsen ar cirka 16 800 fordon/dygn i sddergéende riktning
med cirka 10% av trafik i maxtimmen. Vagstrackan belastas da i maxtimmen av cir-
ka 1600 fordon/timme vilket ar under kapacitetsgransen. Nar trafiken raknas upp till
2040 enligt trafikverkets upprakningstal 6kar trafiken pa E4:an till cirka 2200 fordon/
timme. Uppréakningen omfattar indirekt exploateringen i Astorp och de nya logistikom-
radena utifran att den generella trafikuppréakningen ska omfatta en utveckling av sam-
hallet som omfattar exploatering med mera. Aven trafikflsden &r 2040 klarar sig under
riktvarden och E4:ans kapacitetsgrans. Om man istallet raknar med dagens trafik och
adderar exploateringen i Astorp och logistikomradena manuellt blir trafikékningen i
maxtimmen cirka 100 fordon hogre an vad den generella upprakningen omfattade. To-
talt blir trafiken soder om trafikplatsen cirka 2300 fordon/timmen, aven detta ar under
kapacitetsgransen.

Kapaciteten pa E4:an i hojd med trafikplats Nyvang kommer att racka till for utbyggna-
derna av logistikomradena och exploatering i Astorp. Det &r framférallt den generella
trafikdkningen nationellt som bidrar till 6kade trafikfloden pé E4:an. Aven nar trafiken
raknas upp till &r 2050, nagot som &r forknippat med stora osékerheter, haller sig flédet
i maxtimmen under kapacitetsgransen, cirka 2500 fordon/timmen.

KAPACITETSBERAKNINGAR FOR PAFARTERNA TILL E4:AN

Den tillkommande trafiken pa& ramperna riskerar att paverka E4:an och den genom-
gaende trafiken just i samband med vévningen. For att beddma kapaciteten pa ram-
pen har berdkningar baserade pa TRVMB Kapacitet och framkomlighetsaspekter (TRV
2013:64343) gjorts for progonsar 2040 och kanslighetsanalys ar 2050.

K(pa) = Q(c) - a » 0(pa)

K(pd) = Kapacitet (pdfart)

Q(c) = Trafikfléde pd E4:an (4150 f/t vid tvd kérfdlt)

a =0,2 om trafikplatstdtheten 0,2-0,33 trafikplatser per kilometer
Q(pd) = Trafikfléden pdfarten

Belastningsgraden = Trafikflode (pafart) / Kapacitet (pafart)
Fér att ta hajd fér en hég lastbilsandel har berakningar gjorts fér personbilsekvivalenter

ddr lastbilar raknats om till personbil med faktor 1,5.
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FIGUR 19.0versiktskarta, med ny korsning
pa Malmévagen inringad (Bakgrundskarta
Open street maps).

Trafikplaté s o™

Malmévégen

Vag107 (vag 1759)

Séderdsigen
(Vég1250)

o 05 1 2km
|

FIGUR 20.0versiktskarta, med ny
korsning pa Svedbergsgatan inringad
(Bakgrundskarta Open street maps).

TABELL 7. Kapacitetsberékningar vid pafarterna

NULAGE 0,40
2040 E4:AN UPPRAKNAD MED UPPRRAKNINGSTAL 8,55
RAMPEN: NULAGE

2040 E4:AN UPPRAKNAD MED UPPRRAKNINGSTAL 8,55

RAMPEN: NULAGE + TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN LOGISTIKOMRADEN
OCH EXPLOATERING | ASTORP

2050 E4 UPPRAKNAD MED UPPRAKNINGSTAL. RAMPEN: NULAGE+ 0,60
UPPRAKNING AV TILLKOMMANDE TRAFIK FRAN LOGISTIKOMRADEN
OCH EXPLOATERING | ASTORP

Belastningsgraden for olika tidsperspektiv har beraknats till cirka 8,60 i maxtimmen.
Trafiken kopplat till utbyggnaden star for en liten del av det totala trafikflodet.

NY KORSNING PA MALMOVAGEN

| samband med utbyggnad av logistikomradet ster om Malmdvéagen behdver befintlig
trevagskorsning med Angavagen byggas om fér att kunna nyttjas av en storre trafik-
mangd och en hogre andel lastbilar. For att sakerstalla att trafiken genom korsningen
och pa Malmdvagen far en fortsatt god framkomlighet utfors kapacitetsberakningar.
Samtliga belastningsgrader understiger riktningsvardet pa 8,6 och kobildning undviks
i samtliga tillfarter.

TABELL 8. Kapacitetsberékning i ny korsning pa Malmévagen - vajningsplikt ny lokalgata

BELASTNINGSGRAD ~ MEDEL KOLANGD KOGLANGD 9@-PERCENTIL
MALMOVAGEN SODER 0,20 0,0 0,0
NY ANSLUTNING | ANGAVAGEN 0,45 8,5 1,1 (MEDELKOLANGD 10 M)
MALMOVAGEN NORR 0,10 0,4 0,7
VANSTERSVANGFALT 0,25 0,2 0,4 (MEDELKOLANGD 5 M)

1,0
0,9
0,8
0,7
0,6
0,5
0,4
0,3

0,2 | . I
-
0,0 -

D) Malmovagen

(B) Malmévagen HR  (B) Malmovagen V (C) Ny vag

FIGUR 18.Diagram for belastningsgrad i trevagskorsning pa Malmévéagen.

NY KORSNING PA SVEDBERGSGATAN

| samband med utbyggnad av logistikomradet vaster om Malmdvagen kopplas omraden
till Svedbergsgatan via befintlig Bronsgata. Befintlig trevagskorsning studeras for att
sakerstalla att denna ska kunna nyttjas av en stérre trafikmangd och en hogre andel
lastbilar. For att sékerstéalla att trafiken genom korsningen och pa Svedbergsgatan faren
fortsatt god framkomlighet utfors kapacitetsberdkningar. Samtliga belastningsgrader
understiger riktningsvérdet pa 8,6 med undantag for utfarten pa Bronsgatan.
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TABELL 9. Kapacitetsberakning i ny korsning pa Malmévagen - védjningsplikt ny lokalgata

BELASTNINGSGRAD MEDEL KOLANGD KOLANGD 9@-PERCENTIL
CKAPACIETSBERAKNNG _ AWALFOROON _ ANTALFORDON(METER)

SVEDBERGSGATAN VASTER 0,50 0,0 0
SVEDBERGSGATAN OSTER 0,35 0,0 0

VANSTERSVANGFALT 0,05 0,0 0
NY ANSLUTNING | BRONSGATAN 0,60 1,1 2,6 (MEDELKGLANGD 20 M)
1,0 ¢
09
08 F
0,7 F
0,6 F
05
04 f
03 F
02 f
0,1 F
0,0 —_—

(C) Svedbergsgatan (A) Svedbergsgatan R (A) SvedbergsgatanV (D) Bronsgatan HV

HR

FIGUR 21.Diagram for belastningsgrad i trevagskorsning pa Svedbergsgatan.

KORSNINGSALTERNATIV MED EN UTOKAD KAPACITET

Belastningsgraderna fér anslutningskorsningarna pa Svedbergsgatan och Malmdvagen
ligger under riktvarden. Malmovéagen har en maximal belastningsgrad pé 8,20 for en
trevagskorsning med separat vanstersvangfalt vilket skapar en god framkomlighet.
Svedbergsgatan har en maximal belastningsgrad pa 8,50 men ingen kélangd p.g.a
vanstersvangfalt 6sterifran och hégersvang utan konflikt vasterifran. Utfarterna fran
logistikverksamheten ligger p& 8,45 for Angavagen och 8,60 for Bronsgatan. For att
sakerstalla att utfarterna har god framkomlighet bor aven kolangderna studeras. Vid
full utbyggnad av logistikomradena kan kélangderna pa Angavagen och Bronsgatan
bli enligt medelkélangd 8,5-1,1 fordon i maxtimmen vilket &r fullt acceptabelt. Utifran
90-percentilen kommer kdldngden uppga till 1,1-2,6 fordon vilket ger en snittlangd
pa 10-20 meter, "worst case" kan kobildningen dock bli upp till 30-6@ meter utifran
att kon enbart bestar av 24 meters lasthilar. Det vill sdga placering av in-/utfarter
till nya och befintliga verksamheter bor inte placeras inom detta avstand for att
minska risken att paverka den interna trafiken. Befintlig in-/utfart p& Bronsgatan
ligger cirka 4@ meter fran korsningen, vilken inte bedéms paverka framkomligheten
i trevagskorsningen, dock skulle ett "worst case" scenario kunna paverka de interna
trafikflodena. Sannolikheten att en kébildning enbart bestar av 24 meters lastbilar
enligt 90-percentilen bedoms som mycket osannolik och intraffar endast under
en uppskattad maxtimme d.v.s. detta scenario bor inte vara dimensionerande. Om
stérning uppmarksammas under utbyggnadstiden bor faktiska trafikfléden matas upp
och kapacitetsberakningar uppdateras. Detta for att sakerstalla att kdbildningen inte
péverkar den interna trafiken. Aven utfarten pd Angavagen bor studeras i samband med
utbyggnaden for att sakerstélla att antagande kring trafikfléden, dess fordelning pa
gatunatet och dver dygnet stammer.

For att 6ka framkomligheten frdn Angavégen och Bronsgatan skulle en 8sning kunna
vara att inféra extra svangfalt d.v.s. ett separat vanstersvangfalt och ett separat
hogersvangfalt. Skiss p& denna lGsning redovisas som utbyggnadsalternativ pa
sida 23. Lésningen omfattar dven ett accelerationsfalt pa4 Malmoévégen i norrgdende
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Utbyggnadstakt for etapper:
Etapp 1 (Broby 50:2)
2023-2030, Etapp 2 (Broby
vaster som inte &r planlagt)
2028-2035, Etapp 3 (Vrams
Gunnarstorp 1:15) 2023—
2025. Inom det geografiska
omréadet for etapp 2 ingar dven
detaljplan Broby 57:5 m.fl, som
vann laga kraft ar 2007.
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riktning. Accelerationsféltet infors for att minska péaverkan pa hastigheterna for
genomgaende trafik p4 Malmdvagen och dka lastbilarnas méjlighet att accelerera utan
att paverka genomgéende trafik. Belastningsgraden pa Angavagen sjunker fran 0,45
till @,25 vid inférande av tva svangfalt. Pa Bronsgatan sjunker belastningsgraden fran
0,60 1till 8,55 d.v.s. inférande av ett extra svangfalt paverkar inte framkomligheten eller
risken for kobildning ndmnvart pa Bronsgatan p.g.a. att det stora trafikflodet ligger i
vanstersvangfaltet som begransas av forbipasserande trafik pa Svedbergsgatan.

Slutsats trafikanalys och kapacitetsberakningar

Enligt genomférda berdkningar kommer befintlig cirkulationsplats p& Malmévagen/
Svedbergsgatan att fungera bra, utifran framkomlighet och kapacitetsgrader, dven efter
full utbyggnad ar 2040 med belastningsgrader pa maximalt 0,40 och medelkdlangder
pa under ett halvt fordon.

Berakningarna for trafikplats Nyvang och befintliga trevdgskorsningar Gster och
vaster om E4:an beddms fungera bra utifrdn framkomlighet, belastningsgrader
och kélangder aven efter full utbyggnad ar 2040. For trevagskorsningen vaster om
E4:an blir belastningsgraden pa avfarten 0,65 vilket &r nagot dver riktvarden for en
trevagskorsning men under riktvarden for en trafikplats samtidigt blir medelkolangden
enbart 1,1 fordon (9@-percentilen 2,6 fordon) och framkomligheten beddms fortsatt
god pé avfarten och i korsningen. | trevdgskorsningen Gster om E4:an har avfarten
en belastningsgrad pa 0,45 och medelkoldngd péa 0,6 fordon (98-percentilen 1,3)
framkomligheten beddms fortsatt vara god. Avfartsramperna &r 200-250 meter ldnga
ocheneventuell ko kommerinte paverka framkomligheten pa E4:an. Belastningsgraden
for pafarterna ar 2040 (floden uppraknade med trv uppréakningstal) blir 8,55 oavsett
om trafiken till logistikomradena och exploatering inom Astorp adderas separat eller
beraknas inga i den generella trafikupprakningen. Ar 2050 blir belastningsgraden fér
pafarterna 8,60. Framkomligheten pé E4:an i h6jd med trafikplats Nyvang beddms bli
fortsatt god utifran effektsamband dér trafikfléden &r 2040 och ar 2050 klarar sig inom
brytpunkt 2 och hastigheten pa E4:an inte paverkas namnbart.

Berakningar for de tvd nya trevigskorsningarna p& Angaviagen/Malmévagen
och Bronsgatan/Svedbergsgatan bedoms fungera bra utifrdn framkomlighet,
belastningsgraderochkdldngderavenefterfullutbyggnad &r2040.Belastningsgraderna
blirsom hogst pautfarternasom harvéjningsplikt mot Malmovagen och Svedbergsgatan.
Angavdgen har en belastningsgrad pa 0,45 och medelkélangd pa 8,5 fordon
(90-percentilen 1,1). P4 Bronsgatan blir belastningsgraden 0,60 och en medelkoldngd
pa 1,1 fordon (9@-percentilen 2,6), vilket ligger under riktvarden. Forslag pa atgard
omfattar enkla trevagskorsningar med separet vanstersvéangfalt fran Malmdvagen och
Svedbergsgatan. Kélangderna kan eventuellt begransa utformningen for den interna
trafiken dar ett extra svangfalt p& Angavigen tillsammans med ett accelerationsfalt
pa Malmdvagen skapar kortare koer och lagre belastningsgrader. P4 Bronsgatan
far inforande av ett extra svangfélt liten betydelse da stor andel trafik ska utfora en
vanstersvang vilket inte underlattas av ett extra svangfalt. En justering av placering for
in-/utfarter foreslas for att minska paverkan av en eventuell kébildning pa den interna
trafiken.
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TRAFIKFORSLAG OCH GESTALTNING

Korsningsutformning enligt Trafikverket

Enligt kapacitetsberakningarna kravs endast enklare trevagskorsningar med
vajningsplikt for att sakerstalla en god framkomlighet. Malmdvagen ar idag reglerad
med 7@km/h och fungerar som en ersattningsvag till E4:an om hinder eller olyckor skulle
uppsta. En ersattningsvég skapar ett robust statligt vagnat vilket ar av stor vikt, darmed
bor gatan utformas med ett separat vanstersvangfalt for att skapa en god framkomlighet
aven under storre trafikfléden &n vad som ryms inom gatan vid normala omstandigheter.
Pa Svedbergsgatan finns redan idag ett vanstersvangfalt dsterifran med avseende pa
det hdgre flodet trafik pa Svedbergsgatan. Enligt Trafikverkets kriterier p& utformning
av korsningar mellan allmanna vagar beror utformningen bade pa skyltade hastigheter
och péa trafikflodena. P4 Svedbergsgatan ar skyltad hastighet 50km/h och en
trevagskorsning ar att rekommendera medan Malmdvagen idag ar skyltad med 7@0km/h
och inférande av en trevagskorsning beror p4 méngden trafikfloden pa priméarvéagen
och sekundarvagen. | figur 9 visas forhallandet mellan flodena pa primarvagen och
sekundarvagen, man kan utldsa att ju storre fléden det &r pa primarvéagen desto mindre
floden bor ske pa priméarvagen for att korsningen ska fungera. Dar acceptansen for
hogre floden pé primarvéagen stiger nar hastigheten sénks.

P& Malmovagen (primarvagen) ar trafikflodena i snitt 5000 f/d efter full utbyggnad
ar 2040 och acceptabla floden pa sekundarvdagen bor understiga 2400 f/d vid
70km/h. Angavagen (sekundarvagen) kommer efter full utbyggnad &r 2040 ha
trafikfloden pa i snitt 3400 f/d, vilket ar hogre an rekommendationen. Effekten kan
bli att trafiken pa sekundarvégen far svart att komma ut pa primarvagen. Genomférda
kapacitetsberdkningar bedémmer risken for att trafiken inte ska kunna komma ut pa
Malmovéagen som |ag trots identifierad risk for kobildning.

599 19@9|29

Trafikplats

Planskild typ F

Cirkutationsplats.
god visuell ledning
VR=50
Cirkutationsplats
mindre god visuall
ledning VR =30

Signalreglerad korsning

Trevagskorsri Se dia- Se dia- Se dia- Se dia-
Vg g gram1.2 |gram1,2 |gram12 | gram1, 2
Pk Se dia- Se dia- S dia- Sa dia-

gram3, 4 [gram3,4 |gram3.4 | gram3. 4

FIGUR zz.1apellen visar Irankverkets kriterier pa uttormning av korsningar mellan allmanna véagar vid olika hastigheter.
For Malmovagen och Svedbergsgatan géller trevagskorsningar.

Imkommande primrvlgstrafic ADT (Tid)

FIGUR 23.Diagrammet ovan visar Trafikverkets sakerhetsklassning pa trevagskorsningar pa det allmanna trafiknatet.
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ETAPP 2

Planomrade Vistra sidan

Overgripande struktur

Den dvergripande strukturen for trafiklosning till och fran logistikomraden inom full
utbyggnad sker genom tvé uppsamlingsgator en inom omradet 6ster om Malmdvéagen
med anslutning i en trevdgskorsning pad Malmdvdgen placerad i samband med
befintlig Angavégen och en inom omradet viaster om Malmévigen med anslutning i en
trevagskorsning pa Svedbergsgatan placerad i samband med befintlig Bronsgata.

Utdver gang- och cykelbana parallellt med Malmdvagen foreslas en separerad gang- och
cykelbana p& uppsamlingsgatan Angavégen och en ordnad gc-passage éver Malmévigen
i samband med trevagskorsningen. En gc-passage anses vara mojligt med avseende pa
de sma floden av gang- och cykeltrafik och hastighetssénkning och hdjd uppmarksamhet
som trevagskorningen medfor. Den planerade GC-vagen utmed Malmdvagen finns med i
Trafikverkets ekonomiska planer for byggnation ar 2026-2027.

| takt med att planomradet byggs ut bor aven inférande av en ny busshéllplats narmre
verksamheterna dvervégas. En busshallplats p& Malmévégen i héjd med Angavigen
bor studeras vidare utifran linjedragning, resenarsunderlag och mdjlighet att anpassa
turtatheten till skiftpass och arbetstider inom verksamheterna. Vid inférande av en ny
busshallplats finns mojlighet att minska andelen som reser med bil och pé sa vis minska
till vis del trafikflodena till/fran verksamheterna. For att pa sé vis bidra till uppfyllnad av
de transportpolitiska malet om 6kad andel resande med kollektivtrafik, till klimatméal och
till Agenda 2030, mal 11. Kommunen behdver initiera ett samarbeta med Region Skéne
och Skanetrafiken for att studera méjligheterna med en ny busshéllplats.

ETAPP 2
Planomrade Ostra sidan

ETAPP 3
Vrams Gunnarstorp 1:15

ETAPP 1
Broby 50:2

FIGUR 24.Skiss pa Malmdvagen och de nya uppsamlingsgatorna efter full utbyggnad.
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Sektioner och gestaltning

Uppsamlingsgatornas funktion &r att samla upp det totala trafikflodet till/fran
verksamheterna och leda trafiken ut p& Malmovéagen och Svedbergsgatan i en samlad
korsningspunkt d.v.s. inga ny in-/utfarter planeras direkt mot Malmdvagen. Malmdvagen
bibehéller sin utformning med en kdrbana i vardera riktning och total gatubredd pa
cirka 7 meter samt en ny separerad dubbelriktad gang- och cykelbana pa cirka 3 meter
placerad pa vastra sidan om Malmdvagen. Ge-banan finns med i den gallande Regionala
transportinfrastrukturplanen samt i Trafikverkets ekonomiska planer for byggnation ar
2026-2027. Inférande av gc-banan bidrar till att 6ka trafiksakerheten for de oskyddade
trafikanterna som fardas till/fran logistikomradena och trafikanter som fardas mellan
Hyllinge, Bjuv och Astorp. En framtida cykelkoppling blir viktigt fér en fortsatt regional
utveckling for saval pendlande cyklister som cykling i rekreativt syfte.

Uppsamlingsgatan inom det 6stra logistikomradet d.v.s Angavagens forlangning
utformas med en gatubredd pa 7 meter och en separerad gc-bana séder om kérbanan
med vegetation mellan kdrbanan och gc-banan. Vilket bidrar till en 6kad separation
mellan tunga fordon och oskyddade trafikanter samtidigt som det bidrar till en gronare
miljo som kan avlasta dagvattenhanteringen. Den huvudsakliga dagvattenhanteringen
sker i samband med plantering och dike pa norra sidan om gatan. Gatan regleras till
maximalt 6@ km/h och utformas med en vandplats for biltrafiken langst i 6ster samt en
fortsatt separerad gang- och cykelbanan som leder ut i rekreationsomradet. Forslagsvis
utformas uppsamlingsgatan inom det véstra logistikomradet med samma sektion.

FIGUR 25.Sektion pa ny lokalgata med 7 meters bred kérbana och 2 meters planteringszon samt en dubbelriktad gang-
och cykelbana pa 3 meter.

GANG- OCH CYKELPASSAGE

Malmaévagen aridag reglerad med 70km/h vilket medfor att gc-passage behdver utformas
som en ordnad passage med sdnkning av exempelvis kantsten en hogre standrad pa
passagen kravs en hastighetssankning till 6@ km/h. Inférande av en hastighetssankning
kraver att naromréadet klassas som tatbebyggt omréade vilket kan bli aktuellt forst efter
full utbyggnad d.v.s. efter &r 2040. | samband med en eventuell hastighetssankning bor
aven behovet av att passera gatan for att na en eventuell busshéllplats inga. Oavsett
utformning kommer en gang- och cykelpassage knyta samman féreslagna gc-banor
inom logistikomradet med gang- och cykelbanan pd Malmgvagen och vidare mot
Astorp, Bjuv och Hyllinge.

KORSNINGSUTFORMNING

Trevagskorsningen p& Malmévagen/Angavagen har utformats enligt utrymmesklass
A d.v.s. fordonstrafiken framférs i egna korfalt utan att kérareor inkréaktar pa gang-
och cykelbanor, vagrenar, trafikdar, skiljeremsor med- eller motriktade korfalt. Utrym-
mesklassen beddms i dimensionerande trafiksituationer ge god trygghet/sakerhet
och korkomfort. Trevagskorsningen vid Bronsgatan/Svedbergsgatan utformas enligt
utrymmesklass A samt sédkerstaller ett avstand pé 8,5 m till fasta hinder t.ex. staket.
Korsningsutformningar har sékerstéllts med hjalp av kérspar med dimensionerande
fordon Ls, 24 meters lastbil, korspar redovisas pé sida 29 och 30.
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SWECO / Trafikutredning 2022-03-09

Korsningarna utformas enligt VGU kap 4.1.2.11 vanstersvangskorfalt och kap 4.1.2.14
hogerpasvangskarfalt enligt korsningstyp C.

Y

FIGUR 26.Skiss pa trevagskorsningen mellan Malmévagen och Angavagen (uppsamlingsgatan) atgard: enkel
trevagskorsning
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FIGUR 27.Skiss p4 trevégskorsningen mellan Malmgvégen och Angavagen (uppsamlingsgatan) atgard: robust
trevagskorsning med tva svangfalt pa Angavédgen och ett accelerationsfalt pa Malmovéagen
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FIGUR 28.Skiss pé trevagskorsning mellan Svedbergsgatan och Bronsgatan (uppsamlingsgatan)
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SLUTSATS OCH ATGARDSANALYS

Trafikplats Nyvang haridag enrobust utformning med hég kapacitet somklararav en fortsatt
trafikdkning fram till prognosar 2040 utifran exploatering av bostader och verksamheter
vilket omfattar logistikomradena enligt etapp 1, 2 och 3. Enligt utforda berdkningar behover
korsningen inte byggas om utan befintlig utformning foreslas behallas.

Cirkulationsplats mellan Malmdvagen och Svedbergsgatan har idag en robust utformning
med goda svéngradier, tillrackliga siktlinjer i férhallande till hastigheten och en god
kapacitet. Enligt utforda berakningar behdver korsningen inte byggas om utan befintlig
utformning féreslas behallas.

Korsningen mellan Svedbergsgatan och Bronsgatan foreslas bibehélla sin utformning med
ett vanstersvangfalt pa Svedbergsgatan och ett korfalt i vardera riktning pa Bronsgatan.
Om framkomlighetsproblem uppstar inom de interna trafikflodena p& Bronsgatan och
verksamhetsomréadet bor placering av in- och utfarter justeras. Nagra extra svangfalt pa
Bronsgatan krévs inte utifran kapacitet och kébildning och har dessutomingen stérre effekt
da majoriteten av trafiken ut frdn Bronsgatan ska genomfdra en vanstersvang. Befintliga
radier, vagmarkering och eventuell kantsten kan behdva justeras for att sakerstalla att
en lastbil pa 24 meter kan trafikera korsningen utan att kdrspar och svep hamnar utanfor
kdrbanan.

Korsningen mellan Malmévagen och Angavigen foresls utformas som en trevagskorsning
med extra vanstersvangfalt p& Malmdvagen norrifran. Atgarden foreslas trots att den inte
behdvs utifran belastningsgraden eller kdlangden, motiv till atgarden ar att sékerstalla god
framkomlighet p& Malmdvagen som &r en ersattningsvag till E4:an. For att uppné en robust
[8sning och undvika eventuella kobildningar p& Angavagen kan anslutningen utformas
med tva svangfalt/korfalt. Atgarden medfor en minskad risk fér kdbildning och paverkan
p4 den interna trafiken och méjlighet att placera in-/utfarter mot Angavagen. Inom
den robusta losningen kan &ven ett accelerationsfalt p4 Malmévéagen ingé i norrgdende
riktning for att minska den anslutande trafikens paverkan pa Malmdvédgen och dess
genomfartstrafik. Ett accelerationsféaltet bidrar till att skyltade hastigheter pa Malmdvagen
lattare kan sakerstallas da lastbilar far ett eget félt att accelerera pa samtidigt som trafiken
fran Angavagen har l4ttare att komma ut p& Malmévégen. Atgarderna foreslas for att oka
robustheten trots att belastningsgrader understiger riktvarden.

Féreslagna atgarder for korsningarna pa Bronsgatan och Angavagen bygger pé ett antal an-
tagande och bedémningar av den nya verksamheten, arbetstathet, trafikalstring, trafikfor-
delning 6ver dygnet och fardvag. For att sékerstalla att antaganden stammer 6verens med
verkligheten bor matningar av trafikfldden och fordelning dver dygnet studeras och matas.
Matningar bor ske under utbyggnadsskedet fdrslagsvis inom tidsperioden 2025-2030 da
etapp 1 ska vara klart men innan etapp 3 paborjas. Utifran de faktiska vardena bor kapa-
citetsberakningarna justeras och fljas upp sé att ratt atgard genomfors. Exempelvis kan
verksamheterna anpassa sig och lagga skiftbyten vid olika tider pa dygnet vilket skulle un-
derlatta den dimensionerande maxtimmen betydligt. En méjlighet att infora busshéllplats
bor aven inga for att pa sé vis skapa mojlighet att minska resorna med bil.

Rekommendation: inga atgérder i trafikplats Nyvang, inga atgérder i cirkulationsplatsen,
inga atgarder i korsningen med Bronsgatan i takt med utbyggnad bor trafikfléden matas
och avstandet mellan korsningen och in-/utfarter eventuellt justeras. | korsningen med
Angavigen foresl3s en trevigskorsning med vinstersvangfalt pa Malmévégen norrifrén,
ett korfilt ut fran Angavigen och en ordnad gc-passage soder om korsningen.
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