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Sammanfattning

Utbyggnaden av Prastamarken gors i ett stationsnéra lage. Det finns darfor goda
forutsattningar for att anvanda hallbara transportmedel i stéllet for bil.

Biltrafiken som genereras fran omradet beréknas till cirka 2 100 fordon per dygn. Befintligt
gatunat bedéms klara denna trafikokning. Den vagkorsning som paverkas mest ar
korsningen Norra och Sédra Jarnvagsgatan/Véastra Storgatan. Korsningen ar idag reglerad
med vajningsplikt. Denna reglering fungerar dven for prognosticerad trafik for 2040. Aven
korsningen Norra Jarnvagsgatan/Sannavéagens framtida korsning kommer att paverkas av
de 6kade trafikmangderna, men inga kapacitetsproblem har identifierats och det bedéms inte
vara risk for kobildning till korsningen med jarnvéagen.

Norra Jarnvéagsgatan &r den gata som kommer att paverkas mest av den tillkommande
trafiken, men det bedéms inte finnas behov for framkomlighetsatgarder. Dock kan en
framtida trafikokning eventuellt innebara behov av trafiksakerhetsatgarder i
korsningspunkterna Norra Jarnvagsgatan/Templaregatan samt Norra
Jarnvagsgatan/Bangatan/Lansmansgatan.

Aven Norra Jarnvagsgatans korsning i plan med jarnvagen bedéms klara den framtida
trafiken avseende kapacitet. Anlaggningen klarar sékerhetskraven for den hastighet (160
km/h) som Ska&nebanan rustas for 2018. Planpassagen 6ver jarnvagen planeras dock pa sikt
att ersattas med en planskild passage i samband med att jarnvagen byggs ut till dubbelspar.

For att gora det attraktivt for oskyddade trafikanter behéver atgarder goras for att de
planskilda gang- och cykelpassagerna ska bli mer attraktiva, exempelvis genom att rikta den
Ostra passagens ramper vasterut mot det nya omradet.

Det nya omradet kommer att ha en struktur med villagator med begransad biltrafik och en
bilfri del centralt delen av omradet. P& Sannavagen och sddra delen av Tommarpsvagen ,
som avgransar omradet, foreslds gang- och cykelbanor parallellt med gatan. Strukturen ger
bra forutsattningar aven for exempelvis barn att ga och cykla i sin narmiljo. For att gora
cykelnatet attraktivt Aven for ndgot langre transporter ar det viktigt att cykelbanorna langs
med Sannavagen och Tommarpsvagen samt huvudstraken inne i omradet dimensioneras for
minst 20 km/h.

4/34



(J
SWECO ﬁ

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Astorps kommun har tagit fram ett férslag till ny detaljplan fér ett
bostadsomrade med tillhérande forskola. Detaljplanen har varit ute pa samrad
och har darefter reviderats. Trafikverket och Region Skane har identifierat ett
behov av dubbelspér langs med jarnvagen mellan Astorp och Hassleholm men
ingen lokaliseringsutredning har tagits fram. Det ar darfor oklart vilken sida om
jarnvagen som det nya sparet kommer att placeras. Detaljplanen har darfor varit
tvungen att utformas utifrdn att en planskild korsning ska tillkomma, vilket har
férandrat forutsattningarna for trafiksituationen.

I nulaget bor cirka 1 800 invanare i Kvidinge. Jarnvagen delar orten i en nordlig
och en sydlig del, dar det framst ar den sodra delen som ar utbyggd i dagslaget,
se Figur 1. Det finns en jarnvagsovergang i plan med bommar som falls ner nar
tdg narmar sig. Det finns dven tva passager under jarnvagen for gdende och
cyklande. | samband med en framtida dubbelsparsutbyggnad tillats inte
plankorsningar med jarnvéagen, detaljplanen tar darfér hojd for en framtida
planskild korsning aven for biltrafik vid Kvidinge station.

Figur 1. Prastamarken i Kvidinge markerat med rott.

| dagslaget trafikeras Kvidinge med Pagatadg som avgar en gang i timmen mot
Helsingborg respektive Hassleholm och Kristianstad. | framtiden planeras det
for halvtimmestrafik pa strackan. Kvidinge skola har arskurser F-6 och ligger
soder om jarnvagen, cirka 200 meter dster om tagstationen. Det finns dven en
forskola i ortens centrala delar.

1.2 Utredningens syfte

Sweco fick 2018 i uppdrag att utfora en trafikutredning i samband med att det
nya bostadsomradet i norra Kvidinge planerades. Fokus l&g pa saval trafik inne
i det nya omradet som kopplingen till det 6vergripande natet. Sedan 2018 har
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utredningen uppdaterats da bland annat mangden bostader har forandrats och
behovet av en framtida planskild passage under jarnvagen har identifierats.

Figur 2 visar en illustrationsplan av omradet. Tre olika alternativ studeras vid
berakning av trafikalstring. Det forsta alternativet innebar endast bostader
(villor, radhus och flerbostadshus) och férskola. Det andra alternativet innebar
att det i bottenplan pa flerbostadshusen aven innehéller verksamhetslokaler for
handel och service. Det tredje alternativet &r samma som det andra, men att
verksamheterna for handel och service framst anvands av lokala resenérer som
anvander cykel och gang som primara transportmedel.

T

Figur 2. lllustrationsplan Prastamarken.

Med exploateringen fran den nya bebyggelsen som underlag har bedémning av
den tilkommande trafiken och hur denna férdelas pa vagnatet utforts. Inne i
omradet ar det viktigt att skapa forutsattningar sa att vuxna och barn ska kunna
réra sig tryggt och sakert med cykel och till fots.
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2. Trafik inne i omradet

2.1 Trafikalstring

For berakning av alstrad trafik har faktorerna enligt tabellen nedan anvants.
Statistiken inhamtades 2018 nar trafikutredningen upprattades forsta gangen.
Sedan dess har Region Skane utkommit med en ny resvaneundersékning.
Beslutet har dock gjorts att behalla statistiken fran férsta upplagan av
trafikutredningen. Generellt &r trenden att bilresandet per person och dag
minskar nagot och att kollektivtrafikresandet tkar i Skane. Detta ar en av
slutsatserna fran de resvaneundersokningar som har gjorts i Skane 2007, 2013
och 2018. Trafikalstringsberakningarna nedan kan darfor ses som ett "worst
case’-scenario.

Tabell 1. Indata for berékning av alstrad trafik.

Forklaring Berdknings- Kommentar
faktor

Antal resor per person och dygn (RVU 2007) 2,65 (genomsnitt vardag/helg)

Andel resor med bil (RVU 2007) 80%

Boendelvilla (SCB 2017) 2,8 Hogsta valbara

Boende/radhus (SCB 2017) 2,4 Hogsta valbara

Boende/flerbostadshus (SCB 2017) 2,1 Hogsta valbara

Antal personer/bil i Astorps kommun (SCB 2017) 2

Antal personer/bil i Kvidinge 15 Antagande

10% extra resor for besokare 11

Forskolan

Faorskolan star for en stor del av den alstrade trafiken, enligt tabellen nedan
alstrar den cirka 450 resor per dag.

Tabell 2. Berakning av alstrad trafik fran forskolan.

Andel bilresor till férskolan 75% Antagande
Andel bilresor for arbetsresor 70% Antagande baserat pa 58% for hela Skane (RVU 2013)
Antal barn (8 avdelningar) 160

Personaltathet 6 SKL

Antal personal 27

Antal barn/bil 1,2 Antagande
Antal resor/barn 4

Antal resor/personal 2

Antal bilresor hamta/lamna 400

Antal bilresor personal 37

Totalt 437
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Alternativ endast bostader

| alternativet med endast bostader (och férskola) genereras trafik enligt tabellen
nedan.

Tabell 3. Berékning av alstrad trafik for alternativet med endast bostader.

SWECO ﬁ

Trafikalstring Prastamarken ENDAST BOSTADER

Forklaring Villor Radhus Flerbostadshus | Alstrade resor
Bostader 85 49 376 1780
Handel/Service 0 kvm - - - 0
Forskola med 8 avdelningar - - - 437
Summa 85 49 376 2218
Inklusive nyttotrafik +5% - - - 2329

Alternativ inklusive verksamheter

Trafikalstringen for ett andra alternativ som bestar av forskola, bostader och
verksamheter for handel och service beréknas ocksa. | detta alternativ &ar det
verksamheter i bottenplan pa flerbostadshusen, vilket innebéar farre bostader i
flerbostadshusen. Den totala trafikalstringen for detta alternativ beréknas till

2 700 fordon/dygn inklusive nyttotrafik, se berdkning i tabellen nedan.

Tabell 4. Berakning av alstrad trafik for alternativet med blandad bebyggelse.

Trafikalstring Prastamarken INKLUSIVE VERKSAMHETER
Forklaring Villor Radhus Flerbostadshus | Alstrade resor
Bostader 85 49 277 1457
Handel/Service 7 945 kvm - - - 718
Forskola med 8 avdelningar - - - 437
Summa 85 49 277 2613
Inklusive nyttotrafik +5% - - - 2744

Alternativ inklusive lokala verksamheter

Ett alternativ dar verksamheterna i bottenplan pa flerbostadshusen antas
anvandas mest av lokala besdkare som anlander med géng och cykel utreds
ocksa. | alternativet antas 50% av den tidigare beraknade fordonsalstringen
istallet ske med géng eller cykel, totalt genereras da cirka 2 300 fordon/dygn
inklusive nyttotrafik, se berdkning i tabellen nedan. Endast bostéder och
forskola genererar cirka 1 900 fordon/dygn.
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Tabell 5. Berakning av alstrad trafik for alternativet med blandad bebyggelse.

SWECO ﬁ

Trafikalstring Prastamarken INKLUSIVE LOKALA VERKSAMHETER
Forklaring Villor Radhus Flerbostadshus | Alstrade resor
Bostéader 85 49 277 1457
Handel/Service 7 945 kvm - - - 359
Forskola med 8 avdelningar - - - 437
Summa 85 49 277 2 254
Inklusive nyttotrafik +5% - - - 2 366

Sammanstallning

De tre mojliga scenarierna for omradet med framst bostader respektive med
olika satt att berakna alstringen for verksamheter i bottenplan pa
flerbostadshusen skulle innebéra cirka 2 300 till 2 700 alstrade fordon per dygn.
Majoriteten av trafiken alstras fran bostaderna. Alstringen fran bostéderna,
forskolan och verksamheterna beréknas var for sig, vilket innebéar en risk for
dubbelrakning. Mycket av fordonstrafiken till och fran forskolan antas vara
samma fordon som ska till och fran bostaderna och detsamma galler for
verksamheterna i bottenplan. Darfor bedéms alstringen vara nagot lagre &n det
beraknade. Ett rimligt antagande bedoms vara att omradet alstrar cirka 2 100 —
2 400 fordon per dygn for den planerade byggnationen.

e Villor &r den bostadsform som genererar flest bilresor per bostad.

e Forskolan genererar cirka 20% av den totala alstringen i omradet.

e Handeln bor inte generera nagra storre mangder trafik eftersom
besdkarna framst bedéms vara boende och kollektivtrafikresenérer.

e Pagrund av uppdelningen av bostader, forskola och verksamheter
finns det risk fér dubbelrékning av trafiken. Det bedéms aven att
alternativet med lokala verksamheter dar besokarna till stor del
anvander sig av gang, cykel och kollektivtrafik for att na
verksamheterna ar mest troligt. Den alstrade trafiken for
kapacitetsberékningar antas darfor vara 2 100 fordon per dygn.

2.2 Fordelning av trafik inne i omradet

Nedan visas en figur pa hur den alstrade trafiken férdelar sig baserat pa
bebyggelsen i omradet. Mest trafik forvantas i sédra delen av omradet, pa
Sannavagen och pa Tommarpsvagen i anslutning till flerbostadshusen och fram
till forskolan.
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Figur 3. Fordelning av den alstrade trafiken fran det nya omradet.
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3. Trafikens paverkan pa det
Overgripande natet

3.1 Trafiken i Kvidinge

En trafikmatning utférdes i slutet pa augusti ar 2018 for korsningen
Storgatan/Jarnvéagsgatan och i anslutning till jarnvagsstationen, figuren nedan
visar korsningen dar trafikmétning gjorts.

Figur 4. Korsningen Storgatan/Jarnvagsgatan. Bakgrundskarta: Open Street maps bidragsgivare.

Trafiken har raknats upp fran ar 2018 till ar 2040 med trafikupprakningstal for
EVA. For Skane ar prognosen ar 2014-2040 en 6kning med 44% for
personbilar och 53% for lastbilar. Resultatet syns i tabellen nedan.

Tabell 6. Uppmatta trafikfloden ar 2018, beraknade till &r 2040. Siffror inom parentes anger andel tung trafik.

Gata Flode 2018 Flode 2040
Vastra Storgatan 2 100 (6%) 2 900 (6%)
Norra Jarnvagsgatan 1 100 (6%) 1 500 (6%)
Ostra Storgatan 1 900 (5%) 2 700 (5%)
Sddra Jarnvagsgatan 450 (5%) 650 (5%)

Utover detta finns planer pd att bygga fler bostader i utbyggnadsomradet
Fridhem, vaster om Prastamarken, som ocks& kommer att generera trafik i
norra Kvidinge. Figur 5 visar utbyggnadsomraden i Kvidinge enligt
Oversiktsplanen.
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Figur 5. Markanvandning for Kvidinge fr&n Astorp kommuns dversiktsplan 2022. Prastamarken markerat med 24 och Fridhem
markerat med 27.

Omradet Fridhem uppskattas enligt éversiktsplanen att bebyggas med cirka 140
bostader. Baserat p4 samma antaganden som gjorts for alstringsberakningarna
for Prastamarken for villabebyggelse i foregaende kapitel kan Fridhem
férvantas alstra omkring 650 fordon per dygn.

Totalt sett beddms Prastamarken generera cirka 2 100 fordon/dygn och
Fridhem cirka 650 fordon/dygn. | princip all denna trafik kommer vilja passera
jarnvagen, antingen via den befintliga passagen i plan i en férsta etapp och
sedan planskilt nar dubbelspér med tillhérande plankorsning har byggts ut.

Tabellen nedan visar trafikflodena for de olika scenarierna av utbyggnad i
Kvidinge. Trafikflodena &ar fordelade enligt de uppmaétta riktningarna i
korsningen.

Tabell 7. Trafikfléden i Kvidinge, med eller utan utbyggnadsplaner, avrundat till ndrmsta 50-tal.

Flode 2040 inkl, | F100€ 2049 inid.
Gata Flode 2018 Flode 2040 Prastamarkens .
uth nad och Fridhems
yag utbyggnad

Vastra Storgatan 2100 2900 4 300 4750
Norra Jarnvagsgatan 1100 1500 3600 4 250
Ostra Storgatan 1900 2700 3300 3500
Sddra Jarnvagsgatan 450 650 800 850
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3.2 Korsningen Storgatan/Jarnvagsgatan

Utifran trafikflodena i Tabell 7 har kapacitetsberdkningar i programmet CAPCAL
gjorts. For att beskriva kapaciteten i korsningen anvands belastningsgraden pa
de olika tillfarterna. Belastningsgraden beskriver hur stor del av tillganglig
kapacitet som anvands. Som gransvarde fér en korsning med vajningsplikt
anvands ofta belastningsgraden 0,6 per tillfart, det vill sdga d& 60% av tillfartens
kapacitet har utnyttjats. En hogre belastningsgrad bor undvikas.

Berakningarna for 2040 utan ndgon utbyggnad visar pa belastningsgrader pa
som hogst cirka 0,15 for Vastra Storgatan, vilket innebar en god kapacitet for
korsningen.

Tabell 8. Indata och resultat fran kapacitetsberakning i Capcal, utan utbyggnad.

SWECO ﬁ

Kapacitet utan utbyggnad
Gata Flode (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad Y ezrg)llzgzt ves
Vastra Storgatan 218 1498 0,15 0,6
Norra Jarnvagsgatan 112 833 0,13 0,6
Ostra Storgatan 202 1681 0,12 0,6
Sodra Jarnvagsgatan 48 773 0,06 0,6

Vid utbyggnad av Prastamarken (och Fridhem) kommer i princip all trafik att ga
ut via Norra Jarnvagsgatan. Aven efter en utbyggnad kommer kapaciteten att
vara tillracklig i korsningen. Belastningsgraden stiger till 0,46 pa Norra
Jarnvagsgatan, vilket ligger under kravet pa serviceniva enligt VGU.

Tabell 9. Indata och resultat fran kapacitetsberakning i Capcal, med utbyggnad.

Kapacitet med utbyggnad
Gata Flode (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad Y ;%Ilzg; M
Vastra Storgatan 357 1347 0,27 0,6
Norra Jarnvagsgatan 319 688 0,46 0,6
Ostra Storgatan 262 1688 0,16 0,6
Sddra Jarnvagsgatan 64 540 0,12 0,6

3.3 Korsningen Sannavagen/Norra Jarnvagsgatan

En kapacitetsberakning har aven gjorts for den framtida korsningen
Sannavagen/Norra Jarnvagsgatan (Figur 6) for en forsta etapp, dar korsningen
med jarnvagen fortfarande &r i plan, detta for att kontrollera att det inte uppstar
kobildning som kan paverka korsningen med jarnvagen.

Aven i denna kapacitetsberakning &r trafikalstringen fran saval Prastamarken
som Fridhemsomradet medraknat och det antas aven att all trafik fran dessa
omraden kommer att passera korsningen Sannavagen/Norra Jarnvagsgatan.
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Figur 6. Den framtida korsningen Sannavagen/Norra Jarnvagsgatan, markerad med rod cirkel.

Kapaciteten beraknas for en trevagskorsning med vajning soderifran, det vill
saga fran Norra Jarnvagsgatan. Regleringen som berakningarna utgar ifrén
visas i Figur 7. En stor del av trafiken kommer att ga i relationen Sannavagen
vasterut och Norra Jarnvagsgatan soderut. Det ar tankbart att regleringen blir
huvudled som bgjer av frAn Norra Jarnvagsgatan till Sannavagen vasterut, pa
samma satt som dagens reglering. Utformningen nedan innebar darmed ett
"worst case” scenario for eventuell trafik som koar upp bakat mot jarnvagen och
ar det som kapacitetsberakningarna darfér analyserar. Ett vergangsstalle
planeras dver Sannavagen i det Gstra benet, vilket innebar att trafiken kommer
behdéva vaja for oskyddade trafikanter har, vilket inte &r med i
kapacitetsberakningarna pa grund av begransningar i Capcal. Det bedéms dock
inte paverka kapaciteten i korsningen s mycket att det skulle uppsta
kapacitetsproblem pa grund av detta.

Sannavagen

N o

Figur 7. Korsningens utformning i CapCal. Rdd pil anger den beddmda dominerande relationen.

Det beréknas inte uppsta nagra kapacitetsproblem i korsningen med den
hdgsta belastningsgraden pa cirka 0,36 pa Norra Jarnvagsgatan, se Tabell 10.
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Den beréknade medelkdlangden blir cirka 0,5 fordon i maxtimman. Det kommer
att vara cirka 100 meter mellan plankorsningen med jarnvagen och korsningen
med Sannavagen, vilket innebar stora magasineringsmojligheter. Det beddms
darfor inte vara risk for kobildning i korsningen som paverkar korsningen med
jarnvagen under normala omstandigheter.

Tabell 10. Indata och resultat fran kapacitetsberékning i Capcal, med utbyggnad.

Kapacitet med utbyggnad
. . . Medel kolangd
Gata Flode (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad (antal fordon)
Sannavagen vast 237 1818 0,13 0,0
Sannavagen ost 106 1040 0,10 0,1
Norra Jarnvagsgatan 341 935 0,36 0,5

3.4 Korsning med jarnvagen

Norra Jarnvagsgatans korsning med jarnvagen ar den enda passagen dver
jarnvagen for motorfordon inne i Kvidinge. Antalet passager med motorfordon
vid Norra Jarnvagsgatans passage ar i nulaget cirka 1 000 fordon/dygn pa
vardagar och nagot fler pa helger, 1 100 fordon/dygn enligt trafikmatning fran
2018. Med en upprékning enligt Trafikverkets Eva-modell skulle trafiken 2040
utan utbyggnad vara 1 400 fordon/dygn. Full utbyggnad av Prastamarken och
Fridhem beraknas generera cirka 2 750 fordon/dygn varav flertalet bedéms ha
vag 21 som malpunkt och darmed kommer att korsa jarnvagen. Totalt kan man
rakna med 3 850 f/d, vilket troligtvis ligger i 6verkant, da det raknas bade med
allman trafikupprakning och genererad trafik fran utbyggnadsomraden.

Figur 8. Jarnvagspassage vid S&nnavégen, norr om jarnvagen.

Prognosen for jarnvagstrafiken ar fyra persontag per timma och tva till tre
godstag, totalt sex till sju tdg. Bomfallning sker cirka 75 sekunder for ett tAg och
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ytterligare en minut fér dubbelméte. Skyddsanordningen med bommar ar
godkand for hastigheter upp till 160 km/h, vilket &r det Skdnebanan rustades
upp fér 2018.

Kdbildning vid bomfallning

| tabellerna ovan har det antagits att 15% av dygnstrafiken kér under
maxtimman och att 2/3 av dessa kor i den dimensionerande riktningen. Fullt
utbyggt kan man utifran detta férvanta sig som mest 16 fordon i ko6 vid fallning
for tva tag och nio fordon vid fallning for ett tag. | realiteten kommer detta dock
pa en plats som denna att paverkas av att de boende vet vid vilka tider som
bomfallningen sker och undviker dessa tider.

Gang- och cykelkopplingar tvars jarnvagen

For fotgangare och cyklande finns det i dagslaget tva planskilda passager varav
den ena ligger vid stationen och den andra i férsta hand &r en viktig lank till
skolan. En gang- och cykellank i en framtida vagport, se nedan, kommer att
vara den viktigaste lanken for cyklande och gaende mot sddra delarna av
Kvidinge och vidare mot exempelvis Astorp.

For koppling till stationen och &ven till skolan kommer dock de befintliga
passagerna att vara viktiga. For planskildheten vid skolan ar det framfor allt en
koppling mot Tommarpsvagen som ar viktig samt att arbeta med sikt, belysning
och trygghet. For planskildheten vid stationen &r det framfér allt placeringen av
cykelstallen som &r viktigt for hur den anvands. Aven kopplingen mellan de
huvudsakliga cykelstrdken i det nya omradet till tunneln paverkar hur den
anvands. Tunneln vid stationen ar betydligt modernare an den vid skolan, vilket
innebar att sikt och belysning fungerar battre har. Figur 9 visar gang- och
cykelkopplingarna tvars jarnvagen.

Figur 9. Prastamarken och kopplingar for gang och cykel tvars jarnvagen.
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Framtida vagport under jarnvagen

Astorps kommun har tagit fram en méjlig 16sning till planskild passage under
jarnvagen langs med Norra Jarnvagsgatan. Figur 10 och Figur 11 visar
passagen i plan och profil. Det kravs uppskattningsvis 80 — 100 meter for att ta
upp hojdskilinaden, vilket innebar att Norra Jarnvagsgatans korsning med
Bangatan och Lansmansgatan kommer att forsvinna. Det kommer istéllet
skapas en barriar mellan dessa gator. Eventuellt kan en gang- och
cykelkoppling langs med jarnvagen behdévas for att skapa en gen koppling till
den befintliga skolan via Lansmansgatan. Detta behdver dock studeras vidare i
kommande skeden. Norra Jarnvagsgatan kommer att méta Templaregatan i en
korsning s6der om jarnvagen. Det &r dven viktigt att lutningen pa gang- och
cykelbanan anpassas s att den blir tillganglig for alla. Krav pa langslutning for
cykelbanor for hojdskillnad pa cirka 4 meter ar 3 - 4 % enligt VGU (vagar och
gators utformning). Kravet for gangbanor ar 4 — 4,5 %.

T~ —__

Figur 10. Blastreckad linje visar langden som behévs for en vagport under jarnvagen. Rod streckad linje visar 45 meter fran
jarnvagen. Kalla: Astorps kommun (2022).

80,0 M

KORBANA

Tunnel under jarnvagen

Figur 11. lllustrerad profil fér vagport under jarnvagen p& norra sidan. Kalla: Astorps kommun (2022).
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De ritningar som redovisas for tunneln ger en lutning pa den norra sidan pa
knappt 6 % med en fri hojd pa gang- och cykelbanan pa 3,2 m och 5 % med en
fri hojd pa 2,5 m. Lutningen péa kdrbanan blir cirka 7,5 %. Detta ligger under
gransvarde respektive varde for stdrsta godtagbara lutning, men 6ver
riktvardena. Det bor darfér efterstravas att efter foérutsattningarna géra
lutningarna séa flacka som mojligt.
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4. Gatustruktur och karaktéar for det nya
omradet

4.1 Kategorisering enligt livsrumsmodellen

For att tydliggora gaturummens framtida funktion och de olika trafikanternas
prioritering i gaturummet har den sa kallade livsrumsmodellen anvéants. |
livsrumsmodellen klassificeras gaturummen genom att staden delas in i olika

” ”,

rum-:

*  Frirum

* Integrerat frirum

*  Mjuktrafikrum

* Integrerat transportrum
* Transportrum

Livsrumsmodellen &r utvecklad i TRAST — Trafik for en attraktiv stad och
kopplar samman gatans funktion och karaktar med den omgivande
bebyggelsestrukturen. Gaturummets utformning och gestaltning ska
tillsammans med den omgivande bebyggelsen tydliggtra gatans roll i
trafiknatet.

Denna kategorisering har anvants som utgangspunkt vid utformning och
atgardsforslag for det nya omradet samt den intilliggande befintliga trafikmiljon.

= Frirum
Integrerat frirum
Mjuktrafikrum

mssss [ntegrerat transportrum

Figur 12. Kategorisering enligt livsrumsmodellen f6r det nya omradet.
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4.2 Cykelinfrastruktur

En ny gang- och cykelbana med god framkomlighet foreslas langs
Sannavagens nordostra sida fram till korsningen med Bleckslagaregatan i
anslutning till det nya omradet. Vid framtida utbyggnader norr- och vasterut kan
denna cykelbana férlangas ytterligare for att fungera som en viktig lank mot
jarnvagsstationen och centrala Kvidinge. En gang- och cykelpassage tver
Sannavagen foreslas vid korsningen med Bleckslagaregatan for att koppla ihop
planomradet med det befintliga bostaderna vaster om Sannavagen. Det
foreslas aven en ny gang- och cykelbana langs Tommarpsvagens vastra sida
som kopplas ihop med den langs Sannavagen.

Inne i omradet foreslas en ny gang- och cykelbana fran korsningen
Tommarpsvéagen/Norra Kyrkogatan vid férskolan som kopplar till villorna i vast.
Gang- och cykelbanan leds genom omradet i naturomradets ytterkant, vilket blir
en trygg och saker skolvag. En annan viktig gdng- och cykelvag gér fran
villorna i nordost, genom planomradet och ner till stationstorget. Den kommer
samla upp cyklister fran stora delar av omradet som ska mot jarnvagsstationen.

De viktigaste nya cykelbanorna ska beldggas med asfalt och ha en radie vid
korsningspunkter p& minst 30 meter. Ovriga kan ha en radie p& minst 20 meter.
Radien ar viktig att behalla minst 30 respektive 20 meter sa att kurvorna inte blir
for snava i korsningar for cyklisterna. Det ar viktigt att gdng- och cykelbanorna
ar val belysta bade inne i och utanfor omradet.

Figur 13. Gang- och cykelbanor langs gatorna i rosa, grona ar friliggande inne i omradet.
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4.3 Gatusektioner

Sannavagen

Langs Sannavagens norddstra sida foreslas en ny gang- och cykelbana, som
separeras fran motorfordonstrafiken med en meter bred grasremsa/dike. Det

finns en befintlig trottoar langs S&nnavagens vastra sida, vars standard ar |ag.
Trottoaren ar grusbelagd och dess bredd varierar mellan cirka 1,2—-1,5 meter.
Den befintliga trottoaren bor breddas till tvd meter, samt belaggas med asfalt.

Kdrbanebredden ar i dagslaget 6,7 meter. Enligt sektion i Figur 14 breddas
korfaltet till 7 meter. Forslagsvis smalnas kérbanebredden av till 6,5 meter
istallet. Férdelen med smalare gaturum och att placera bebyggelse nara gatan
ar att det ger gaturummet en mjukare karaktar da upplevelsen av att man
kommit in i ett samhaélle forstarks, vilket bidrar till lagre hastigheter. Att cykla
langs gatan bidrar aven till stérre trygghet framférallt kvallstid da gaturummet &r
val belyst och det finns en naturlig évervakning fran husen intill.

-

/0 M ‘D‘.’K:‘ 2,5M M
K("DRF AI.T | . CYKELBANA

Sannavagen

Figur 14. Sektionsskiss fér S&nnavagen. Kéalla: Astorp kommun (2022).

Tommarpsvagen

Den sddra delen av Tommarpsvagen har en évergripande karaktar med storre
bredd fram till férskolan jamfort med den norra delen, och det kommer @ven
samlas upp mer trafik frdn det nya omradet pa denna del. Darmed &r det viktigt
att inféra en separerad gang- och cykelbana, som foreslas stracka sig langs
gatans vastra sida.

Tommarpsvagens norra del ar idag grusbelagd, med kyrkogarden pa den Gstra
sidan och &ker pa den véastra. Aven héar foreslas det att kérbanebredden &ar 6,5
meter aven om sektionen i Figur 15 visar 7 meter.

Det &r fordelaktigt med en separerad gang- och cykelbana dven pa norra delen
av Tommarpsvagen som bidrar till en 6ppnare plats, samt ansluter till gdng- och
cykelbanan langs gatans sddra del for att sékerstélla god trygghet, sakerhet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter.
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ISM 2,5M

GANGBANA |

70 M

KORFALT

CYKELBANA

Tommarpsvagen

Figur 15. Sektionsskiss fér Tommarpsvagen. Kéalla. Astorp kommun (2022).

Figur 16. Till vanster: Norra delen av Tommarpsvagen. Till hoger: Sodra delen av Tommarpsvagen, i korsningen med Sannavagen.
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Gator inom omradet Prastamarken

Omradet delas upp i tre delomraden, dar A utgor den vastra delen, B utgors av
mittendelen och C &r den Ostra delen av omradet. Figur 17 visar delomrédena.

OMRADE A~y
- 3 ,:‘ ‘

Figur 17. Prastamarken och dess delomréden. Kélla: Astorps kommun (2022).
Figurerna nedan visar typsektionerna for de olika gatorna inom dessa omraden.

Huvudgata/uppsamlingsgata inom omrade A har sektionen 5,5 meter korbana,
1,8 meter tradplantering och 2,0 meter gangbana som visas nedan. Sektionen
beddms vara framkomlig fér sopbil/raddningstjanst.

20M 1,8 M 55M S\Dl
GANGVAG  tricsianteamc KéRFALT DI%E

Huvudgata inom omrade A

Figur 18. Uppsamlingsgata inom omrade A. Kalla: Astorps kommun (2022).

Sektionen for de mindre gatorna inom omrade A visas nedan. Istallet for
uppdelningen mellan 2 meter gdngbana och 3,5 meter enkelriktad kérbana bor
en 5,5 meter gemensam asfalterad yta for dubbelriktad trafik som delas med
cyklister och gdende skapas. Trafikflodena med motorfordon pa lokalgatorna i
omradet ar s begransat att det inte paverkar trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter namnvart. Fordelen med dubbelriktad trafik ar att &ven cyklister kan
cykla dubbelriktat. En bredare dubbelriktad asfalterad yta &r aven att féredra nér
det kommer till raddningstjanst och sophantering da framkomligheten for dessa
fordon Okar.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer 30040664

Datum 2022-12-15 Ver

Dokumentreferens p:\27302\30040664_prastamarken\000\07_arbetsmaterial\trafikutredning prastamarken_1.0.docx

(J
SWECO ﬁ

23/34



20M

GANGHANA

Lokalgata inom omrade A

Figur 19. Lokalgata inom omrade A. Kalla: Astorps kommun (2022).

Uppsamlingsgatan inom omrade B ar fortsattningen pa Sannavagen, det
foreslas att behalla kérbanebredden p& 6,5 meter istallet for 7 meter.

Lokalgatan inom omrade B foreslas breddas upp likt lokalgatan inom omrade A
ovan med en gemensam yta for motorfordon, gang och cykel. Detta for att
raddningstjanst och sopbil ska kunna angéra.

ISM O 7O M B 25M 20M

éGiNGIANAé CYKELBANA GANGBANA
KORFALT | |
Huvudgata inom omrade B

Figur 20. Uppsamlingsgata inom omrade B. Kalla: Astorps kommun (2022).

Sektion for lokalgatan inom omréde C visas nedan. Aven hér bér kérbanan
breddas upp for att bli dubbelriktad.

35M 1.8M 20M

; KORBANA Mot GANGRANA
DIKE

Lokalgata inom omrade C

Figur 21. Lokalgata inom omrade C. Kélla: Astorps kommun (2022).
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5. Anslutningar/korsningspunkter till nya
omradet

5.1 Séannavagen/Bleckslagaregatan

Anslutning till det nya omradet foreslas riktas mot Bleckslagaregatan sa att en
ny fyrvégskorsning skapas. | korsningens sddra del &r radien idag cirka 8—9
meter, men skulle kunna minskas till 6 meter for att skapa mer utrymme for
gaende, och bidra till Iagre hastigheter hos motorfordonstrafiken. En gang- och
cykelpassage foreslas anlaggas i det 6stra benet av korsningen sa att gaende
och cyklister fran vaster kan passera Sannavégen pa ett trafikséakert satt. Gang-
och cykelpassagen dver Sdnnavagen foreslas vara hastighetssékrad med en
forhojning for att sdkra hastigheten till 30 km/h.

For bostaderna som planeras inom Prastamarken &r det tillrackligt att gang- och
cykelbanan tar slut i hdjd med Bleckslagaregatan. Det kan dock finns behov av
att forlanga denna gang- och cykelbana norrut nar bostader byggs i omradet
Fridhem som finns med i 6versiktsplanen. Utrymme for detta bor darmed ges
och utredas vidare i samband med utbyggnaden av Fridhemsomradet. Om

gang- och cykelbanan férlangs bor passagen 6ver lokalgatan hojas upp.

Figur 22. Principiell utformningsskiss for korsningen Sannavagen/Bleckslagaregatan

5.2 Sannavagen/ Norra Jarnvagsgatan

Korsningen mellan Sannavagen och Norra Jarnvagsgatan kommer bli en
trevagskorsning som knyter ihop Kvidinge norr och séder om jarnvéagen. |
framtiden nar jarnvagen byggs ut till dubbelspar kommer plankorsningen med
jarnvagen byggas om till en planskild korsning. Innan dess ar det viktigt att
korsningen mellan Sannavagen och Norra Jarnvagsgatan ar utformad pé ett
satt att det inte kdar upp trafik pa Norra Jarnvagsgatan bak till jarnvagen.
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Figur 23. Principiell utformningsskiss for korsningen Sannavagen/Norra Jarnvagsgatan.

5.3 Sannavagen/Hantverkaregatan

Sannavagen kommer i och med detaljplanen att f4 en ny strackning forbi
stationsomradet. Sannavagen ar utpekad som huvudgata och det kommer
troligtvis att regleras med vajning fran anslutande gator, daribland
Hantverkaregatan. For att utformningen ska stimma dverens med regleringen,
och for att undvika att trafik vasterifran inte ska kora in pa Hantverkaregatan,
bor korsningen géras mindre och styras sa att S&nnavagens framtida strackning

blir genomgéaende.

Figur 24. Principiell utformningsskiss for korsningen Sannavagen/Hantverkaregatan.
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5.4 Sannavéagen vid torgytan

Soder om Sannavagen planeras en torgyta mot stationsomradet. P& norra
sidan om Sannavagen ansluter dels en lokalgata, dels ett gdng- och cykelstrak
fran Prastamarken. For att trafiksakra gang- och cykelpassagen bor denna
hojas upp. Av geometriska skal kommer dven lokalgatans anslutning att inga i
upphojningen. Aven om gang- och cykelstrdket samlar upp stora delar av
omradet for detaljplanen sa ar det troligtvis inte sa stora floden att det motiverar
att torgytan gar ut éver kdrbanan.

Torg

Figur 25. Principiell utformningsskiss for korsningen Sannavagen vid torgytan.
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6. FOrskolans placering

Den planerade forskolan kommer att alstra runt 450 bilresor per dag, vilket blir
en betydande andel for det nya omradet. Hur férskolan placeras kan ha effekt
pa hur foraldrar tar sig dit, dar ett stationsnéara lage ar positivt for
kollektivtrafikresandet. Om vagen till férskolan &r pA samma vag som till taget
Okar potentialen for resor med cykel eller till fots vid hAmtning och lamning,
vilket &ven leder till mindre biltrafik.

For de som pendlar med bil till arbetet kommer troligtvis en betydande andel
aven att hamta och lamna sina barn med bil, vilket stéller krav pa sékra
anslutningar och parkeringsmdéjligheter intill skolan. Samtidigt ar det viktigt att
inte 6verdriva antalet parkeringsplatser for att inte uppmuntra till onodig
bilkorning till och fran skolan.

Sett ur ett perspektiv dar Kvidinge fortsatter att byggas ut nordvast om
Prastamarken ar forskolan val placerad. Forskolan ligger ocksa bra till for barn
fran sodra delarna av Kvidinge. En befintlig forskola finns dessutom i sédra
delen av Kvidinge.

Planerad placering av férskolan har narhet till jarnvagsstationen och ger goda
forutsattningar att hamta och lAmna i samband med kollektivtrafikresa. | det
stora perspektivet i Kvidinge ger inte en andrad placering inom planomradet
nagra storre vinster. | det har fallet sa finns det a&ven manga andra kvaliteter
med att placera forskolan vid féreslaget lage, framférallt narheten till
naturreservatet, som har bedémts dvervaga potentiella nackdelar ur
trafikhdnseende.

Sinnavagen

Kvidinge - Bangatan L,.»‘.“,.,-.L,:ui_{r.

Te
“Mp,
M P0atan

Qata

Vista,

21

Figur 26. Forskolans placering i Kvidinge. Det nya omradet ligger inom 500 meter, och en stor del av 6vriga orten inom en
kilometer. Bakgrundskarta: Open Street maps bidragsgivare
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7. Parkeringsbehovet for det nya omradet

7.1 Bilinnehav Astorps kommun

Underlag fran statistiska centralbyran

For att uppskatta framtida parkeringsbehov for den nya bebyggelsen har det
nuvarande bilinnehavet i Astorp studerats. Statistiken som redovisas i tabellen
nedan har hamtats fran statistiska centralbyran.

Tabell 11. Statistik fran Statistiska centralbyran, uppdaterad 2017-02-16.
Ar 2014 2015 2016

Antal personbilar i Astorps kommun 7636 7752 8019

Bilinnehav i Astorps kommun:

+ 8019 bilar/15 828 invanare ~ 0,5 bilar/invanare i Astorps kommun

Det antas att bilinnehavet ar 15% hdogre i Kvidinge jamfort med kommunen i
genomsnitt, vilket ger:

« 0,5+0,15 = 0,65 bilar/ invanare i Kvidinge.

Resvaneundersokning Skane 2013

En jamforelse kan géras med resevaneundersokningen for Skane 2013, dar
Kvidinge faller in under kategorin "mindre tatort”, inringat i figuren nedan.

» 1,72 bilar/hushall p& landsbygden
» 1,34 bilar/hushall i mindre tatorter.
« 0,97 bilar/hushall i storre tatorter

Bland de férvarvsarbetande och bland féraldralediga finns den storsta andelen
med tva bilar i hushallet (35%). For mindre tatorter: 1,37 bilar/hushall
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52 (£ 14)
51 (21.3)

44 (£ 1,5)

36 (£14)

storre landsbygd

mingen bil 1bil =2 bilar =3 eller fler bilar

Figur 4.3 Bilinnehav i hushallet i olika ortstyper (Newme tator = & 918, Nunare tator = 9 703, Niangsoyga = 7 193

Figur 27. Bilinnehav i hushallet i olika ortstyper (Resvaneundersokning Skane 2013). Kvidinge
passar bast in under kategorin "mindre tatort”.

7.2 Behov av parkeringsplatser for bilar

Fran Statistiska centralbyran, SCB, har statistik om antal personer per hushall i
Astorps kommun fér olika bostadstyper inhamtats.

10% av boendeparkeringsplatserna bor reserveras for besékande, som
lampligen grupperas i mindre enheter och férdelas 6ver omradet for att undvika

parkering pa gatan.

Med hjalp av underlaget ovan har tabellen nedan kunnat tas fram, som
redovisar ett mojligt framtida behov av parkering for olika bostadstyper i

Kvidinge.
Tabell 12. Uppskattat framtida behov av parkering.
Invanare/ Bilar/hushall | Bilar/hushall i Behov av bilplatser/hushall,
Bostadstyp hushall i Astorps Kvidinge inklusive 10% extra platser for
kommun (+15%) besbdksparkering
Villor 2,8 14 1,61 1,7
Radhus 2,4 1,2 1,38 15
Flerbostadshus 2,1 1,05 1,20 1,3
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8. Kvidinge station

8.1 Parkeringsbelaggning vid stationen

Idag har Kvidinge station cirka 370 resande per dag. Skanetrafikens prognos for

ar 2030 ar cirka 750 pastigande/dygn.

Det ska dock tillaggas att vid invigningen av Kvidinge station var prognosen 650

resande per dag, vilket skulle krava en 6kning pa 40% inom tva ar. Det &r
darmed rimligt att tanka sig att prognosen &r nagot hogt uppskattad.

Vid inventeringen var samtliga pendelparkeringar intill Kvidinge station nast intill
tomma. Det ar rimligt att anta att fa véljer att kora bil frAn hemmet till Kvidinge

station. Kvidinge har ett relativt litet omland, det &r troligen f& som bor utanfor
Kvidinge som kor in till orten for att resa vidare med taget. Avstanden inom

Kvidinge &r korta, nastan hela orten tacks in inom en radie pa 1 kilometer fran

stationen. Det ar alltsa rimligt att de flesta gar eller cyklar till stationen.

Enligt Skanetrafikens belaggningsstudie fran 2019 pa bilparkeringen vid

Kvidinge station var atta av 31 platser upptagna, vilket ger en belaggningsgrad

pa cirka 25%. Fem av de atta parkerade bilarna var parkerade pa platserna

med reglering for tva timmar. Detta innebar att vid tillfallet for

belaggningsstudien var endast tre bilar parkerade for pendlingssyften vid

Kvidinge station. Fem bilar stod vid parkeringsplatser reglerade med tva timmar,
vilket indikerar att det snarare finns ett behov av korttidsparkering fér hamtning

och ldmning vid stationen &n parkering for arbetspendling.

8.2 Berakning av parkeringsbehov

Av de 750 péstigande/dygn som prognosen for ar 2030 forutsager antas det att

95% av resendrerna till/fran Kvidinge station ar utpendlande, vilket blir 710

resendrer. Det antas aven att 90% av dygnets resendarer ar samtida. Det antas

att de flesta kommer att ga eller cykla till stationen. Skanetrafikens policy for
berékning av pendlarparkeringsplatser vid stationer for bil ar 5 % av antalet

pastigande/dygn och for cykel 25 %. Med tanke pa att Kvidinge som ort &r liten
till ytan och omlandet ar relativt litet bedéms vardet for bilparkering vara for hogt

for denna station. Detta bekraftas ocksa av inventering vid platsbesok och av
belaggningsstudier som Skanetrafiken genomfort 2019. Vid den senare
identifierades tre parkerande pa dygnsparkering och fem parkerande pa

tvatimmarsparkering. De parkerande pa tvatimmarsparkeringen ar troligtvis inte

resande med tag. Hogt raknat bedoms 2-3% valja att kora bil till stationen.

Tabell 13. Fardmedelsférdelning och uppskattat parkeringsbehov fér Kvidinge station.

SWECO ﬁ

Fardmedel U&%‘:;S I?f(()j)e In(pt)(c)e{la?tl i%()je Parkeringsbehov
Andel Antal Andel Antal Parkerade/dygn parkesr:?c}f?%% )
Cykel 25% 178 1% 1 179 160
Gang ca 70% 497 99% 39
Kollektivtrafik 0% 0 0% 0
Bil 2-3% 14-21 0% 0 14-21 16
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Med dessa antaganden blir parkeringsbehovet for 750 resenarer 160
cykelparkeringsplatser och 16 bilparkeringsplatser. For stationsbehovet ar detta
troligen hogt réknat. En stor andel av denna trafik bér vara hamta/lamna trafik
som endast parkerar en kortare stund vid stationen. Vidare gérs bedémningen
att parkeringsbehovet for stationen och parkeringsbehovet fér boende och
verksamheter vid stationen har potential att samnyttjas. Berakningarna ovan av
parkeringsbehovet tar dock inte hansyn till detta.

Figur 28. Bilparkering vid Kvidinge station.

8.3 Gang- och cykelportar under jarnvagen

Bada gang- och cykelpassagerna under jarnvagen har langa ramper och dalig
sikt. Den véastra passagen ar nyare och har en mer estetiskt tilltalande
utformning med bland annat anordnade planteringar. Troligtvis ror sig gédende
och cyklande framst dver jarnvagen i plan, vilket &ven observerades under
inventering.

Trappan pa den norra sidan av den véastra passagen borde kunna breddas och
riktas nagot battre mot andra strak. Detta skulle aven vara en lamplig placering
for cykelparkering.

Den Ostra gang- och cykelpassagen under jarnvagen har potential till att kunna
rikta en av de norra ramperna mer direkt upp mot Sdnnavagen/planomradet.
Vid inventeringen sags tecken pa att manniskor vill réra sig i den riktningen i
form av upptrampade stigar.
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Figur 29. Till vanster: Den 0Ostliga befintliga passagen under jarnvagen. Till hoger: Den vastliga passagen.
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9. Rekommendation och slutsatser

Biltrafiken som genereras fran Prastamarken beréaknas till omkring 2 100 fordon
per dygn. Befintligt gatunat bedoms klara denna trafikokning. Sdnnavagen och
Norra Jarnvéagsgatan beddms vara de gator som kommer att paverkas mest av
trafikokningen. | princip all trafik som genereras fran omradet antas komma att
passera korsningen med Jarnvagen vid Norra Jarnvagsgatan.
Kapacitetsberakningar som gjorts visar att det inte forvantas bli nagra
kapacitetsproblem i korsningarna Sannavagen/Norra Jarnvagsgatan och
Jarnvégsgatan/Vastra Storgatan.

Aven Norra Jarnvagsgatans korsning i plan med jarnvagen bedoms klara den
framtida trafiken avseende kapacitet. Anlaggningen klarar sdkerhetskraven for
den hastighet (160 km/h) som Skanebanan rustas for 2018. Planpassagen Gver
jarnvagen planeras dock pa sikt att ersattas med en planskild passage i
samband med att jarnvagen mellan Astorp och Hassleholm byggs ut till
dubbelspar. For att oskyddade trafikanter ska valja att passera jarnvagen
planskilt innan dubbelsparsutbyggnaden behover atgarder goras for att de
planskilda gang- och cykelpassagerna ska bli mer attraktiva, exempelvis genom
att rikta den Ostra passagens ramper vasterut mot det nya omradet.

Det nya omradet kommer att ha en struktur med en bilfri del i den central delen
av omradet och villagator med begransad biltrafik. P4 Sannavagen och sédra
delen av Tommarpsvagen som avgransar omradet foreslas gang- och
cykelbanor parallellt med gatan. Strukturen ger bra forutsattningar aven for
exempelvis barn att g& och cykla i sin narmiljé. For att géra cykelnatet attraktivt
aven for nagot langre transporter ar det viktigt att cykelbanorna langs med
Sannavagen och Tommarpsvagen samt huvudstraken inne i omradet
dimensioneras for 20 km/h.
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