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1 Bakgrund

Det finns planer pa utveckling av bostader inom fastighet Hyllinge 36:3 i Astorps
kommun samt eventuellt en forskola i exploateringsomradet Gstra del, se Figur
1. For att bedéma konsekvenserna av en sadan utveckling med fragor sdsom
trafiksékerhet och trafikfléden finns behov av att berdkna trafikalstringen och
hur det fordelar sig pa befintligt sdval som nytt vagnat.

Figur 1. Exploateringsomrade Hyllinge 36:3, Astorps kommun.

1.1 Syfte

Denna utrednings syftar till att utgéra underlag till kommunens arbete med
detaljplan for del av fastigheten Hyllinge 36:3. Trafikutredningen ska ge svar pa
vilka framtida trafikfléden som féreslagen exploatering innebar och hur det
fordelar sig pa det foreslagna och befintliga gatunatet i naromradet. Utifran
resultaten ska ocksa lamplig utformning foreslas vid korsningen med
Astorpsvéagen/Brogardavéagen.

1.2 Omfattning

Utredningen omfattar dels berakning av trafikalstring fran den féreslagna
exploateringen och hur den férdelas, dels eventuellt forslag gallande utformning
av korsningspunkter med hansyn till trafiksékerhet och framkomlighet samt
antal parkeringsplatser.

Inom ramen for uppdraget har aven lopande radgivning och dialog med arkitekt
och landskapsarkitekt som parallellt utvecklat forslag till bebyggelsestruktur.
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1.3 Metod

Trafikalstringen har beraknats med Trafikverkets alstringsverktyg dar hansyn
tas till olika faktorer for var omradet ar lokaliserat, narhet till tdgstation samt
turtathet pa kollektivtrafiken och andra faktorer som paverkar valet av
fardmedel. Resultatet, som genererats med hjalp av alstringsverktyget,
kontrolleras mot aktuell resvanundersékning? for Astorps kommun.

Programvaran CapCal har anvants for att analysera kapaciteten i korsningen
Astorpsvéagen/Brogardavégen. For att bedéma kapaciteten anvands mattet
belastningsgrad, som ar kvoten mellan aktuellt trafikfléde och kapacitet. Vid
nybyggnation rekommenderas att belastningsgraden ar under 0,8, vilket ger en
acceptabel framkomlighet, och en belastningsgrad under 0,6 ger en god
framkomlighet. Under maxtimtrafik bor belastningsgraden inte éverstiga 1,0.

Indata som anvants i Capcal &r tillhandahélina av Astorps kommun. Den
framtida trafiken har raknats upp fran ar 2017 till &r 2040 och baseras
kommunens planprogram med cirka 230 nya bostéder med olika
upplatelseform.

Capcal ar behaftad med vissa begransningar och kan darfor inte ta hansyn till
paverkan fran narliggande korsningar i gatunéatet. For korsningar som inte tillhor
sa kallad standardutformning behovs korrigeringar och antaganden goras for att
kunna genomfora berékningar och det ar darmed svart att bedéma resultatets
riktighet i dessa fall. Studerad korsning anses inte vara komplex och kan darfor
hanteras med hjalp av Capcal.

Eftersom Astorps kommun inte har ndgon antagen parkeringsnorm har
parkeringsnormen fér Simrishamns kommun, antagen 20182, anvants vid
berékning av parkeringsbehov for bil och cykel i exploateringsomradet.
Observera att parkeringstal for par- respektive radhus har tagits fram i samrad
med arkitekt och landskapsarkitekt.

1 54 reser vi i Astorps kommun. Resvaneundersokningen 2018.
2 parkeringsnorm for Simrishamns kommun, 2018.
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2 Nulagesbeskrivning och forutsattningar

Planomradet ar belaget i anslutning till Brogardavégen i tatorten Hyllinge som
ligger i direkt anslutning till vag E4, sydvast om Astorp. Hyllinge som &r en
relativt liten tatort med cirka 2 200 invanare, innehar bade kommersiell och
offentlig service. Cirka 500-1 000 meter fran planomradet finns ett storre
kopcentrum med bade detaljhandel och stérre livsmedelsbutik. Studerat omrade
omgardas av befintlig smahusbebyggelse norr om Brogardavéagen och
gréonomrade avsedd for golf i séder. Ovriga delar utmed samma vag bestar av
akermark.

Ovriga malpunkter for dagens och framtida boende &r framfér allt Helsingborg,
vast om exploateringsomradet, enligt resvanundersckningen. Andra aktuella
malpunkter ar bland annat Lund t i séder och Angelholm i norr.

Omradet kopplas till befintligt vagnat pa Brogardavagen dar det aterfinns tva
hallplatslagen for kollektivtrafik i anslutning till detaljplaneomradet, se Figur 2.

2.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns i nulaget ingen separerad gang- och cykelbana utmed
Brogardavagen. Trafikverket, som ar vaghallare for Brogardavagen, planerar
dock att bygga ut en gang- och cykelbana i framtiden langs med
Brogardavagen. For att na norra delen av Hyllinge med flera malpunkter sdsom
skola, forskola, kyrka och idrottsomrade finns ett gang- och cykelvagnat som
ansluter till Blaklintsvagen norr om Brogardavagen. Det saknas dock en
trafikséker passage 6ver Brogardavagen, i hojd med tatortsskyltarna vid
Blaklintvagens forlangning i Gstra delen av planomradet. Dessutom &r det aven
majligt att nyttja lokalgatorna norr om Brogardavagen for att korsa
Astorpsvégen vidare till GC-nétet, ocksa dver icke trafiksékra passage.

Oster om korsningen med Astorpsvagen/Brogérdavéagen finns cirka 100 meter
en kombinerad enkelriktad gang och cykelbana p& norra sidan av Astorpsvéagen
som &r cirka 2,0 meter bred och knyts ihop med 6vriga GC-nétet i Hyllinge i 0st,
véast och soder. Vaster om samma korsning, séder om Astorpsvagen, finns en
cirka 135 meter l&ng gadngbana bdrjar i korsningen med Stenkolsgatan och
fortsatter i 6stlig riktning, bakom hallplats 1 (se Figur 2) och avslutas i héjd med
Brogardavagen.

Astorp &r en mindre tétort med korta avstdnd mellan bostader och méalpunkter.
Hela Hyllinge tatort ryms inom en ett omrade med 1 000 meters radie. 1 000
meter tar cirka 4 minuter att cykla och 10 minuter att ga. For att skapa attraktiva
och trafikséakra majligheter att cykla mellan de nya bostaderna och olika
malpunkter inom tatorten &r det av stor vikt att gang- och cykelvagnatet
utvecklas inom samt i anslutning till planomradet. Sarskilt viktigt &r att
sakerstalla trafiksakra passager 6ver Brogardavagen men ocksa i dess
forlangning 6éver Astorpsvégen.

2.2 Kollektivtrafik

De narmsta hallplatserna i férhallande till exploateringsomradet ar "Hallplats
Hyllinge Torget” (1) i vast utmed Astorpsvégen och "Hallplats Hyllinge St
Hyllingegard” utmed Brogardavagen (2). Busslinje 520 trafikerar strackan
Helsingborg—Hyllinge—Astorp och angér hallplatser utmed Astorpsvagen med
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timmestrafik under vardagar och varannan timme under helgen. Busslinje 250
trafikerar strackan Helsingborg—Bjuv—Billesholm—Ekeby via héllplatsen pa
Brogardavagen med timmestrafik under vardagar och varannan timme under
helgen.

Bada hallplatslagena vid Hyllinge Torget p& Astorpsvagen &r forsedda med
vaderkur och bankar samt &r delvis tillganglighetsanpassade med 17 cm hdg
kantsten, dock utan taktila strak.

Det saknas idag tydliga och sdkra passager éver vagen for gédende och cyklister
pa Brogardavagen. Dartill &r hallplatslagena av lagre standard. Hallplatslagena
ar endast forsedda med hallplatsstolpar och &r inte tillganglighetsanpassade.
Det saknas vaderskydd, mdojlighet att parkera sin cykel och en trafiksdker
plattform att vanta pd samt stiga ut pa.

| GCbana

Figur 2. Karta 6ver gang- och cykelbanor, gdngbana och hallplatslagen av intresse for studerat
omrade markerade med siffror. Alla gc-lankar har inte ritats ut. Pilen symboliserar fortsattning av
strak.

2.3 Biltrafik

Tre matpunkter med data ar hamtade fran vagtrafikflodeskartan for att fa en
dverblick éver dagens trafikmangder pa Astorpsvagen béde vést (1) och 6st (2)
samt pa Brogardavagen (3), se Figur 3.

Den reglerade hastigheten ar idag 50 km/tim pa Astorpsvagen. Hastigheten
varierar pa Brogardavagen fran 70 km/tim i st till 50 km/tim i vast, se Figur 3.
Ovriga lokalgator i anslutning till de bada vagarna &r reglerade till 30 km/tim.

Inga hastighetsdvertradelser noteras i datasetet.
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| 70 km/tim_|
L 50 km/tim |

Figur 3. Matpunkter och reglerad hastighet.

Med planerad ny bebyggelse sdder om Brogardavéagen uppstar ett 6kat behov
av att rora sig langs med Brogardavagen samt ett nytt behov av att korsa
vagen. Med hénsyn till dessa planerade férandringar behover befintliga
hastighetsgranser ses dver och anpassas i takt med att tatorten vaxer. 70 km/h
ar en hastighet som bor undvikas dar oskyddade trafikanter har ett behov av att
korsa vagen. Forutom trafiksékerhet paverkar aven hastigheten boendemiljén
med hansyn till vagtrafikbuller.

2.4  Trafikolyckor

Utdrag frAdn STRADA har gjorts for perioden 2010-01-01 — 2021-12-31.
Underlaget visar att det sammanlagt skett sju olyckor inom omradet som
studeras och dess néarhet under tidsperioden.

Endast mattliga och lindriga skador har inrapporterats. Av dessa olyckor har tva
intraffat p& Brogardavagen, tva p& Bl&klintvagen samt tre pa Astorpsvégen ost
om studerad korsning. Med anledning av sekretess ar det inte mdjligt att
redovisa vilken typ av olycka som har intraffat eftersom det sker sa fa olyckor.

2.5 Parkering

2.5.1 Cykelparkering

Cykelparkering anordnas inom den egna tomten fér smahus. Flerbostadshus
har andra forutsattningar och behovet antas darfor till minst 1,0 platser per
lagenhet, enligt Simrishamns parkeringsnorm. Minst 25 % av dessa platser bor
utforas vaderskyddade. Dartill bor 2 % avséttas for cyklar med stérre ytbehov.

2.5.2 Bilparkering

Vid nybyggnation av bostader bor man efterstrava ett gdngavstand kortare an
300 meter mellan parkering och bostaden. Minst 2 % av det totala bestandet
ska vara reserverade for rorelsehindrade och lokaliseras lattillganglig inom 25
meters avstand mellan bilplats och entré.
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| Tabell 1 nedan redovisas parkeringstal hamtade fran Simrishamns kommun
gallande bilparkering. Antaganden gallande parkeringstal fér par- och radhus
har gjorts i samrad med arkitekt och planarkitekt for att undvika
overdimensionering géallande dessa bostadstyper.

Tabell 1. Parkeringstal

Typ Bilparkering
Lagenhet 11
Parhus* 15
Radhus* 1,0
Villor 2,0

Forskola/skola Sarskild utredning kravs.

* Antaganden géllande parkeringstal.

Minst 5 % av det totala parkeringsbestandet ska avsattas for besokare, 2% for
motorcyklar och 10 % bor avsattas for elbilar och anlaggas nara entréer.

Gangavstand mellan parkeringsplats och bostad/malpunkt bor forhalla sig till
riktvardena presenterade i tabellen nedan.

Tabell 2. Acceptabelt gangavstand

Boende 300 meter

Besdkande 200 meter

3 Analys och berékning

| detta kapitel redovisas berékningar av framtida trafikflode och trafikalstring. En
upprakning av trafikflodena pa de allmanna vagarna i omradet har gjorts till
2022 och 2040 ars niva. Trafikalstringen har beraknats for den planerade
bebyggelsen inom planomradet, vilken darefter har fordelats till det
kringliggande gatunatet efter en antagen fordelning.

Trafikalstringen grundar sig i ett antaget max-alternativ gallande
exploateringsomradet for att inte riskera underdimensionering av
korsningspunkter.

3.1 Trafikalstring

For trafikalstringen anvands Trafikverkets alstringsverktygs. Verktyget tar
hansyn till och justerar skattningen med hansyn till ett antal faktorer sdsom
kollektivtrafikutbud, cykel- och gadngatgarder. De faktorer som &r kanda for
omradet sdsom turtatheten for busstrafiken mm har matats in i modellen och
okénda faktorer eller faktorer som saknas (t.ex. bussar i stadstrafik) sétts som
alternativ "inget svar”.

Utg&ngspunkten for trafikalstringen presenteras i Tabell 3 nedan. Det totala
resultatet frAn berakningarna finns i avsnittet Bilagor.

8 Trafikverkets alstringsverktyg (2022).
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Tabell 3. Sammanstallning alstrad arsdyngstrafik.

Fastighet Typ av bebyggelse Antal Beréknad alstring Andel tung
arsdyngstrafik trafik
(ADT)
Hyllinge 36:3  Lagenheter 153 200 2%
Par- och radhus 122 400 2%
Villor 68 200 2%
Summa 343 800 2%

3.1.1 Kontroll — Trafikverkets alstringsverktyg kontra RVU
Astorp 2018
Inom planomradet planeras det for cirka 340 bostader av olika typ vilket med

trafikalstringsverktyget beréknas generera mellan 800-900 fordon per arsdygn.
Trafikverkets alstringsverktyg utgangspunkt gallande fardmedelsférdelning ar

foljande;
. 50 % bil
. 7% kollektivtrafik
. 13 % cykel
. 3% annat

Resvaneundersokningen fran 2018 aterger foljande fardmedelsfordelning;

e 65% bil

. 16 % kollektivtrafik
. 8 % cykel

. 11 % annat

Cirka 340 bostader uppdelad i olika typ av bebyggelse enligt Tabell 3 ger ett
resultat pa cirka 1000 fordon per arsdygn, enligt berakningen nedan.

e 153 lagenheter x 1,8 boende per lagenhet = 276 boende
o 122 par- och radhus x 2,3 boende per par/radhus =281 boende
e 68 villor x 2,8 boende per villa =191 boende

Totalt cirka 750 boende x 0,65 x 2,0 resor per dag® = cirka 1000 fordon per arsdygn

Trafikverkets verktyg ger en bra bild éver verkligheten da kontrollberéakningen
ovan visar att differensen vid kontroll mot resvaneundersokningen &ar cirka 200
bilar per arsdygn.

3.2 Kapacitetsberakning

Dimensionerande timme for vagutformning &r normalt vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret. Detta kan bestimmas vara den dimensionerade timme
(200:e) eller dimensionerande maxtimme (30:e) mest belastade timmen under

4 Fardmedelsandel enligt RVU Astorp 2018.
5 Resor per dag enligt RVU Astorp 2018.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer: 30037398

Datum: 2022-03-17 Ver: 0.9

Dokumentreferens:

\\sestofs010\projekt\27302\30037398_trafikutredning_detaljplan_hyllinge\000_trafikutredning_detaljplan_hyllinge\09_granskning\exte

rn\trafikutredning dp hyllinge.docx 10/20



aret. Att riktningsfordelningen mellan kérfalten ar ojamn ska ocksa tas i
beaktande. Uppskattningen av riktningsfordelning och timtrafik baseras pa
faktiska data for studerad korsning hamtad fran Vagtrafikflodeskarta®. Foljande
riktningsférdelning har identifierats;

60 % Ost / 40 % vést Astorpsvéagen
50 % Ost / 50 % vast Brogardavagen

Eftermiddagstimmen ar dimensionerande vardagsmaxtimmen. Den nya trafiken
som alstras fran exploateringsomradet formodas folja samma monster gallande
riktningsfordelning.

Tva huvudsakliga scenarier har analyserats: 1) dagens och 2) framtida
trafikfloden med befintlig utformning. Dértill har en kanslighetsanalys gjorts for
att illustrera vilket flode som ger en kritisk serviceniva pa totalt 1,0.

Fargkodningen i kapacitetsberdkningarna tolkas enligt féljande tabell:

Tabell 4. Kvalitetsniva. Kélla: VGU (2022)

Kvalitetsniva trevagskorsning

God <0,6

Mindre god 0,6-0,8

3.2.1 Trafikfloden vid utbyggt planomrade med befintlig
utformning, ar 2022

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna indikerar att det inte finns
kapacitetsproblem vid studerad korsning under eftermiddagstimmen.
Belastningsgraderna ar mycket laga och erhaller en god kvalitetsniva.

Tabell 5. Korsning med Astorpsvagen/Brogardavagen. Eftermiddagstimmen &r 2022.

Tillfart Tillfart Riktning  Fléde Kapacitet Belastningsgrad Kolangder
(f/) (f/)
Medel 90-
percentil

Astorpsvagen vast 1 HR 398 1881 0.21 0.0 0.0
")
Astorpsvagen 6st 1 RV 265 1401 0.19 0.1 0.1
©
Brogardavagen 1 HV 102 727 0.14 0.1 0.1
(D)

6 Matning vast om studerad korsning p& Astorpsvégen (1) genomférdes &r 2015 respektive ar 2016
dst om samma korsning (2). Méatning pa Brogardavagen genomférdes ar 2019 (3) — se avsnitt 2.3.
Samtliga méatpunkter har raknats upp till & 2020 och 2040.
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3.2.2 Trafikfloden vid utbyggt planomrade med befintlig
utformning, ar 2040

Resultatet fran kapacitetsberakningarna indikerar att det inte finns
kapacitetsproblem vid studerad korsning under eftermiddagstimmen.
Belastningsgraderna ar l&ga och erhaller en god kvalitetsniva.

Tabell 6.Korsning med Astorpsvagen/Brogérdavégen. Eftermiddagstimmen &r 2040.

Tillfart Tillfart Riktning  Flode Kapacitet Belastningsgrad Koélangder
(f1t) (f1t)
Medel 90-
percentil

Astorpsvégen vast 1 HR 513 1881 0.0 0.0
A
Astorpsvégen 6st 1 RV 341 1339 0.1 0.1
©
Brogardavagen 1 HV 121 602 0.2 0.2
(D)

3.2.3 Kanslighetsanalys vid utbyggt planomrade med befintlig
utformning, ar 2040

Resultaten fran kanslighetsanalysen indikerar att det finns kapacitetsproblem

vid 6kning av trafikfldoden med cirka 100 % i samtliga ben i jamforelse med

scenariot ovan. Belastningsgraden hamnar pa 1,0 med en kobildning pa ca 15
fordon pa Brogardavagen under dimensionerad timme.

Tabell 7. Kanslighetsanalys. Eftermiddagstimmen ar 2040.

Tillfart Tillfart  Riktning  Flode Kapacitet Belastningsgrad  Kélangder
(f1t) (f/t)

1

Astorpsvégen vést

(A)

Brogardavagen

()
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3.3 Parkeringsberakning

3.3.1 Cykelparkering

Det totala antalet lagenheter antas uppga till 153 enheter. For flerbostadshus
bor varje lagenhet minst ha 1,5 cykelplatser, varav 0,5 &r till fér besdkare. Helst
2,0 cykelplatser per lagenhet, varav 0,5 for bestkare. | Tabell 8 nedan redogoérs
resultatet for cykelplatsbehovet.

Tabell 8. Parkeringsberékning, cykelplatsbehov.

Antal lagenheter Cykelplats Cykelplats-
per lagenhet  behov

153 1,0 153

For att berakna utrymmesbehovet har Malmd stads handbok géllande utformning
av parkering for fastighetsagare? anvants. Rak- och snedstalld cykelparkering
samt tvavaningsstall behandlas i tabeller nedan for att fa fram totala ytbehovet
som vartdera forslaget medfor.

Tabell 9. Rak cykelparkering.

Djup CC- Mandvrerings- Antal Yta/ Totalt

(m) avstand utrymme cykelplatser ytbehov
(m) (m) Cykelplats

1,85 0,50 1,75 153 1,80 m? 276 m?

Tabell 10. Snedstalld cykelparkering (45-gradersvinkel).

Djup CC- Mandvrerings- Antal Yta/ Totalt

(m) avstand utrymme cykelplatser ytbehov
(m) (m) Cykelplats

1,35 0,50 1,20 153 1,275 m? 195 m?

Tabell 11. Tvavaningsstall (vaxelvis hoga/laga stall).

Djup CC- Mandvrerings- Antal Yta/ Totalt

(m) avstand utrymme cykelplatser ytbehov
m) (m) cykelplats

2,00 0,40 2,10 153 1,64 m? 251 m?

3.3.2 Bilparkering

Observera att berakningarna enbart galler for lAgenheter, eftersom parkeringen
I6ses inom den egna tomtgransen for par- och radhus samt villor.

" Mobilitet for Malmé - mobilitetsatgarder och utformning av parkering for fastighetsagare hamtad
2022-02-15
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Tabell 12. Bilparkeringsbehov.

Antal enheter Bilplats per Totalt Totalt Bilplatsbehov  Bilplatsbehov
bostadstyp  Bilplatsbehov  bilplatsbehov Yta per bil* Total yta
P-tal for besokare

(varav 5%)

20 parhus 1,5 30 2 12,5 m2** 375 m?

68 villor 2,0 136 7 12,5 m? ** 1700 m?

* Generellt tar en parkeringsplats 25-35 m? per plats for markparkeringar for flerbostadshus
** Minsta mojliga yta for parkeringsplats for par- och radhus samt villor.

Det totala bilplatsbehovet for lagenheterna uppgar till 169 bilparkeringsplatser,
varav 9 platser ar till fér bestkare. Dartill tillkommer det platser fér bestkare for
de andra bostadstyperna enligt tabellen ovan.

En differentierad parkeringsnorm kan med férdel anvandas med 2,0 platser for
friliggande enbostadshus, 1,5 platser per parhus och 1,0 platser per radhus.
Bilparkeringsplatser for par- och radhus kan hanteras i form av mindre samlade
markparkeringsanlaggningar.
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4 Resultat
4.1 Trafikflode

| figurerna nedan redovisas hur trafikflodena totalt kommer att se ut pa de bada
huvudvagarna med bade den &rliga upprakningen samt med exploateringen av
153 lagenheter, 20 parhus, 102 radhus och 68 villor &r 2022 och ar 2040.
Foljande antaganden har gjorts;

e 90 % av den alstrade trafiken fardas i vastgaende riktning pa Brogardavagen,
resterande 10 % i Gstgdende riktning p4 samma vag.

e 70 % av trafiken i punkten ovan i vastgdende riktning svanger vanster in pa
Astorpsvégen, resterande 30 % hoger pad samma vag.

Figur 4. Trafikflode (ADT) &r 2022 och exploatering.
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Figur 5. Trafikfloden (ADT) &r 2040 och exploatering.
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5 Atgardsforslag

En sammanstéllning av atgardsforslag redovisas i Figur 7. Atgéarderna
redovisas pa en 6évergripande niva och hanterar fraimst Brogardavagen och hur
den nya bebyggelsen inom planomréadet kan kopplas till den befintliga
gatustrukturen pa ett bra och trafiksékert satt. Féreslagna atgarder behéver
diskuteras med Trafikverket som ar vaghallare for Brogardavagen samt med
Skanetrafiken som &r ansvarig for regionbusshallplatsen.

Brogardavagens karaktar foreslas andras fran vag pa landsbygden till gata
inom tatort. Med detta foreslas dven en sankt hastighet fran 50 respektive 70
km/h till 40 km/h. Detta for att tydligt signalera for bilisterna att du befinner dig
inom tattbebyggt omrade, att hastigheten ar lagre och att hansyn méste tas till
oskyddade trafikanter som ror sig langs och tvars Brogardavagen.

Detaljplaneomradet anslut till Brogardavagen i fem korsningspunkter vilka ar
placerade strackan med alltifrin 120-240 meter mellan korsningspunkterna.

Foreslagen sektion for Brogardavagen ar en tankbar principlosning som tar
hansyn till hantering av dagvatten, Trafikverkets planerad separerad gang- och
cykelstrak samt krav kopplade till den i nulaget luftburna kraftledning som ska
forlaggas parallellt séder om gatan, under mark. Denna ledning staller stora
krav pa narhet bostadsbebyggelse samt hur dagvatten och plantering av storre
trad kan hanteras inom sektionen.

Parallellt med Brogardavagens sodra sida foreslas en separerad gang- och
cykelvag som kopplar mot befintliga g&ng- och cykelstrék langs Astorpsvégen
och Blaklintsgatan. For att skapa tillganglighet till bostadsbebyggelsen langs
vagen planeras det aven for en gafartsgata forsedd med sidoforskjutningar som
dels genererar varierande bredd pa strackan (3,5-5,0 meter) for att halla nere
hastigheten, dels mojliggdr angéring samt hantering av avfall.

SET

V ” Pk diving ranga ‘ on = “ \“&‘ - T

Figur 6. lllustration éver separerad gang- och cykelvag samt gafartsgata.
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| foljande avsnitt redovisas atgarderna i mer detal;.

Skyltatgarder @)
‘Busshéllplats mm
GC-bana
Bef. GC. mmm—

Figur 7. Atgérdsférslag, Sweco 2022. Bakgrundskarta hamtad fran Lantmateriet 2022.

5.1 Brogardavagen — st

| de Gstra delarna av detaljplaneomradet foreslas en hastighetssankning till 40
km/tim fran dagens 50/70 km/tim. Skyltningen ska uppfylla funktionen att
redovisa och informera om gallande foreskrifter. Skyltningen bér vara s enkelt
utford som majligt for att underlatta snabb forstaelse. Placering ska folja
regelverket och vid behov anpassas till platsen for att 6ka synbarheten. Dartill
foreslas en hastighetssakrad gang- och cykelpassage (30 km/tim) som ansluter
planlagt omrade med Blaklintvagen for att koppla ihop det den nya gang- och
cykelvagen med det befintliga nordsydliga gang- och cykelstraket sa att
oskyddade trafikanter kan pa ett trafiksakert satt ta sig vidare till malpunkter i
ortens norra delar (malpunkt a; forskola, kyrka, idrottsplats, allman service).

5.2 Brogardavagen — centralt

| de centrala delarna av detaljplaneomrade foreslas anlaggandet av en upphojd
gang- och cykelpassage mellan planlagt omrade och infartsvag till befintlig
verksamhet pa norra sidan av vagen for att mojliggora kopplingen mellan en
foreslagen ny koppling till det befintliga nordsydliga gang- och cykelstraket da
parkgatan i planlagt omrade &r tankt att nyttjas av bland annat barn som ska
korsa Brogardavagen mer gent, i stallet for att nyttja den Gstra passagen.

| anslutning till Spannmalsgatan foreslas en upphdjd korsning pa
Brogardavéagen. | anslutning till denna bor de bada hallplatslagena utvecklas
och forbattras pa vardera sida om Spannmalsgatan. Detta bidrar med en
paminnelse for bilisterna att halla hastigheten pa den mycket langa och raka
vagen samtidigt som man skapar en trafiksaker koppling mellan planomradet
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och Astorpsvagen. De som reser med buss far ocksa en séker passage mellan
hallplatslagena.

De tva befintliga hallplatslagena kan med fordel tillganglighetsanpassas och
flyttas med hansyn till lampligt avstand till korsningar. Projektering av
hallplatslagena ska folja Skanetrafikens hallplatsstandard och VGU.

Hallplatslagena foreslas utformas som korbanahallplatser med 13-16 meter
lang® och 2,3-3,59. Tillganglighetsanpassning sker via anlaggandet av;

. Ledstrak (sinusplattor, kupolplattor och vita halvplattor)

. Kontrastmarkering med sa kallade supervita plattor

e Tillganglighetsanpassat kantstdd, 17 cm

e  Ev. fristdende bank (beror pa& antalet pastigande per dag)
. Ev. vaderskydd (beror pa antalet pastigande per dag)

5.3 Brogardavagen — vast

Tippvagen har i dagslaget en mycket kurvig anslutning mot Brogardavagen.
Tippvagen utgor i dagslaget infart till malpunkten Lydinge Resort med bland
annat en stor golfanlaggning. Tippvagens anslutning mot Brogardavagen, i den
vastra delen av detaljplaneomradet, foreslas ratas upp och ansluts med 90-
graders vinkel. Tippvagen blir i framtiden &ven en viktig infart till bostaderna
inom planomradet.

Aven har ar det viktigt att skyltningen ska uppfylla funktionen att redovisa och
informera om gallande foreskrifter da hastigheten regleras om till 40 km/tim vid
korsningen med Brogardavagen/Astorpsvagen. Skyltningen behéver vara sé
enkelt utférd som mgijligt for att underlatta en snabb forstaelse. Placering ska
folja regelverket och vid behov anpassas till platsen for att 6ka synbarheten.

En gang- och cykelpassage éver Astorpsvagen kan med fordel anlaggas pa
lamplig plats for att skapa ett 6stvastligt GC-strak (malpunkt b; Helsingborg och
malpunkt ¢; bostadsomradet norr om Astorpsvagen). Denna passage bor
utformas och lokaliseras sa att kollektivtrafikresenarerna kan nyttja den vid
passage mellan hallplatslagena vaster om Brogardavagens anslutning.

6 Slutsats och diskussion

Brogardavéagen och Astorpsvagen ar tva vagar som i dagslaget har relativt laga
trafikfloden. Analyserna visar att det inte innebar nagra kapacitetsproblem vid
korsningen mellan dessa vagar med tillkommande trafik fran féreslagen ny
bostadsbebyggelse samt vid en upprakning till 2040-ars niva. Det kravs oerhort
stora trafikpaslag for att n& en kritisk niva pa 1,0.

Inrapporterade olyckor Gver en tio&rsperiod ar nastintill obefintliga — i snitt sker
det 1,5 olycka per &r och som vérst mattliga sddana. Dessutom noterades inga
hastighetsovertradelser i datasetet, vilket badar gott for fortsatt fatal olyckor i
framtiden. Den tunga trafiken ar forhallandevis I&g pa vagarna (5-6 %).

Hastigheten pa Brogardavagen foreslas sankas till 40 km/tim fran dagens 50/70
km/tim for att skapa en trygg och behaglig miljo (kopplat till buller) fér framtida

8 16 meter vid ledbuss.
9 3,5 meter vid vaderskydd enligt VGU, s. 237.
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boende. Hastigheten bor reduceras successivt, det vill saga fran 70 km/tim till
60 km/tim vid en lamplig punkt 6ster ut p& Brogardavagen for att sedan na den
foreslagna hastigheten pa 40 km/tim pa lamplig plats strax dster om
detaljplaneomradet hela véagen fram till korsningen med Astorpsvégen i vést.
Hastighetsreglering och placering av skyltar ska folja regelverket.

Gangfartshastighet férordas pa den nya parallellgatan till Brogardavagen samt
inom bostadsomradet for att dels klara svangar vid korsningspunkter® inom
bostadsomradet da kérbanan i omradet dverlag ar 3,5 meter bred, dels ge
foretrade for oskyddade trafikanter inom omradet.

Ett nordsydligt och 6stvéastligt gang- och cykelstrak rekommenderas i enlighet
med atgarder presenterade i foregaende kapitel. Saledes knyts det nya omradet
ihop med 6vriga delar av Hyllinge. Oskyddade trafikanter far en mer trygg och
behaglig miljo att fardas i for att n& olika malpunkter jamfort med dagens
blandtrafik.

Brogardavagen har bra siktforhallande med tanke pa att vagen ar rak och lang.
Darfor ar det viktigt att forlagga upphdjda korsningspunkter och passage for att
minimera risken for hastighetsévertradelser nar vagen regleras om fran 50/70
km/tim till 40 km/tim.

Enligt berakningarna som presenteras i avsnitt 3.3.2 finns ett bilplatsbehov pa
cirka 170 bilplatser som tar cirka 4200 m2i ansprak. Bilplatserna bor i forsta
hand I6sas som markparkering. Detaljplanen medger en méjlighet till
parkeringshus i halvplan central i de vastra delarna av omradet.

Det ar mgjligt att reducera antalet parkeringar via Mobility Management?!-
atgarder. Det slutgiltiga parkeringstalet kan, enligt Simrishamns norm, inte
understiga 0,5 om inte sarskilda fall talar for det. Grundtalen som aterges i
avsnitt Tabell 1 kan reduceras via bland annat;

. Kollektivtrafiknara lagen
o  Ettavstand p& 500 meter fagelvég till regionbuss ger en minskning med 0,3 i
parkeringstal, 0,2 vid 750 meter och 0,1 vid 1000 meters avstand.
e  Bil- och cykelpooler/lanecykelsystem

10 Raddningsfordon ar dimensionerande.

11 Mobility Management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara transporter och péaverka
bilanvandandet genom att féréandra resenérers attityder och beteende. Grundlaggande for

MM &r anvandningen av mjuka atgarder sa som kommunikation, informationsspridning,

kampanjer, reseradgivning och marknadsféring. Detta ger manniskor bade kunskap om och

mojlighet att prova nya fardséatt samt ompréva gamla val/invanda resmonster.
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