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1DETALJPLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for en ny
rdddningsstation i Kvidinge tatort.
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2» BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

21 DETALJPLANENS OMFATTNING OCH
LOKALISERING

Planomradet ligger 1 véstra delen av Kvidinge tdtort och omfattar
35 028 kvadratmeter.

22 HELA DETALJPLANEN

2.2.1 FLEXIBEL PLANKARTA

YN B

RN RS

Plankartan &r utformad for att ge stor flexibilitet och regleras
framst genom bestdmmelser om bruttoarea och hojd. Syftet ar att
detaljplanen inte ska begransa mojligheten till olika
bebyggelseforslag. -

W

a e

Figur 1. Plankartan utan teckenforklaring.

Nedan visas hur plankartan mojliggor flera olika dispositioner av
byggnader inom omrédet.
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Figur 2. Olika bebyggelsefdrslag utifrdn plankartan.
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222 FORSLAG UTIFRAN PLANKARTA

For att visa att det ar mojligt att uppfora en rdddningsstation
utifran plankartans reglering har ett illustrativt forslag tagits fram.
Det bor samtidigt framhallas att planen medger flera alternativa
utformningar.

Figur 3. Mgjlig utformning av planomradet enligt detaljplan.

Det framtagna forslaget visar ett mojligt sitt att bebygga omradet
med en rdddningsstation som tillgodoser riddningstjanstens behov
av lokalyta, parkering for besokare och personal samt
dagvattenhantering i den sodra delen mellan stationsomrédet och
vig 21. Inom planomradet finns dven ett omrade med
fornldmningar som kan bli mgjligt att bebygga om fortsatta
utredningar visar att fornlamningsomradet &r mindre &n tidigare
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bedomt eller om en arkeologisk undersokning mojliggor
exploatering. Aven utan detta omrade finns det goda
forutsattningar att anordna ett vningsomrade om behov finns.

Anslutning sker via en vig som kan byggas med stdd av géllande
detaljplan. Végen ansluter till Véstra Storgatan och delas darefter
upp 1 en utryckningsvig samt en vig for personal och besokare.
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I forslaget ingér en tradallé som syftar till att minska
raddningsstationens paverkan pa grannfastigheternas utblickar.
Forslaget rymmer dven ett mojligt 6vningsomrade, ett stdngslat
omrade for utryckningsverksamhet samt ett dppet omrade for
besokare och personal.

Figur 4. lllustrationsplan dver majlig utformning av ny raddningsstation. ) . . ) . .
¢ P 19 9 y 9 Figur 5. Forstorad illustration av mojlig utformning av stationen.
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Huvudbyggnaderna foreslas uppforas i tva vaningar for att minska 24 ALLMAN PLATS
den markyta som tas i ansprak. Forslaget omfattar en vagnhall om L P
49 meter, vilket mojliggor nio portar. Intill vagnhallen foreslas

dven en tvitthall.

I o

Figur 4. M&jlig utformning av byggnaderna.

Figur 5. Plankartan med endast allman platsmark.

23 GENOMFORANDETID Detaljplanen foreslar ett omrade i séder med bestimmelsen
Detaljplanens genomforandetid ar 10 ar fran det datum NATUR som omfattar 9 483 kvadratmeter. Omradet ska fungera
detaljplanen vinner laga kraft. som buffert mellan vdg 21 och rdddningsstationens bebyggelse

samt kunna omhénderta minst 3 600 m? dagvatten.

2.41 HUVUDMANNASKAP

Kommunen &r huvudman for all allmén plats.
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25 KVARTERSMARK Overnattning ingér i begrinsad utstrickning om den innebir ett
komplement som dr nddvéndigt for verksamheten men fér inte
utgdra bostadsindamal. Aven komplement s& som dvningsomrade,
garage och kontor ingar 1 anvdndningen.

Detaljplanen foreslar att 25 544 kvadratmeter planldggs som
kvartersmark. Hela omradet ges anvindningen U — riddningstjénst
och annat samhillsviktigt &ndamal.

Anviandningen omfattar riddningstjinst och liknande
samhillsviktiga andamal. Liknande samhaéllsviktiga &ndaméal kan
vara till exempel larmcentral eller ledningscentral.

Det finns ett omrade inom detaljplanen som omfattas av
fornlamningar och dir fornldmningsfrdgan dnnu inte ar slutligt
utredd. Omradet omfattas darfor av tre planbestimmelser som
innebadr att bygglov och marklov inte far ges innan
fornlamningarna har utretts och det har konstaterats att de inte
finns kvar, inte dr bevarandevérda eller att arkeologisk utgravning
har genom{forts.

Figur 6. Plankartan med endast kvartersmark.

I anvdndningen ingdr omrade for raiddningstjénst och
utryckningsfordon, till exempel ambulans- eller brandstation.
Aven trafikanliggningar som endast ska vara till for den
samhillsviktiga verksamheten ingér. Personalutrymmen som
omklddningsrum, gym och andra gemensamma utrymmen ingar.

9 (59)



Detaljplan for del av Rorspjall 10:1 m.fl,, i Kvidinge

Figur 10. Karta over befintlig markanvandning.

Figur 7. Utsnitt plankarta med bestdmmelser kopplat till fornldmningar. Intill planomrédet finns en bensinstation, en verksamhetsfastighet,

I dvrigt regleras exploateringsgraden till hogst 6 000 kvadratmeter vég 21 och Vistra Storgatan.

bruttoarea (BTA) och en maximal h6jd om 8,5 meter.
Bestammelsen om bruttoarea innebér att bebyggelsen exempelvis
kan uppforas i ett plan 6ver hela ytan eller i tva plan med en
byggnadsarea om cirka 3 000 kvadratmeter. Ytan kan fordelas pa
en eller flera byggnader.

26 BEFINTLIGT

Planomradet utgors i huvudsak av jordbruksmark.
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3sMOTIV TILL DETALJPLANENS
REGLERINGAR

I planbeskrivningen ska kommunen redovisa motiven till de
enskilda regleringarna i detaljplanen. Redovisningen ska goras
utifran detaljplanens syfte och 2 kap. plan- och bygglagen.

31 ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

NATUR _ Natur: Mark som behovs for dagvattenhantering och
som dven ska vara tillgénglig for ledningar.

32 ANVANDNING AV KVARTERSMARK

-— Réddningstjiinst och annat samhéllsviktigt indamal:
Sakerstilla att en riddningsstation kan uppféras inom omradet och
att verksamheten vid behov kan kompletteras med andra
samhillsviktiga funktioner.

33 EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN PLATS

fordrojning: — En volym av minst 3 600 kubikmeter ska
fordrojas inom egenskapsytan: Sikerstilla att den mangd
dagvatten som uppstar till foljd av hardgjorda ytor for
raddningsverksamheten kan omhéandertas.
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34EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR

KVARTERSMARK

“o - Marken fér inte forses med byggnad: Omrade som inte
ska bebyggas pa grund av nérhet till bostdder, befintliga ledningar
och anslutning for gang- och cykelbana.

h1 0,0 — Hogsta nockhojd édr angivet viirde i meter: Begransa
hojden péd byggnader sé de inte blir hdgre dn vad som krévs for att
inte paverka kringliggande bostdder och landskapsbild mer dn
nodvandigt.

e1 0,0 — Storsta bruttoarea ir angivet virde i m?: Sikerstilla att
tillracklig yta finns for riddningstjénstens verksamhet. Bruttoarea
ger flexibilitet att kunna bygga i ett eller tva plan.

— Bygglov far inte ges for byggnadsverk forrin
fornlimningar har utretts och konstaterats inte finnas, inte
vara bevarandevirda eller att arkeologisk utgrivning
genomforts: Om fortsatta utredningar visar att fornlimningarna
inte dr bevarandevérda, eller om en arkeologisk utgravning har
genomforts, ska omradet kunna bebyggas.

a2 — Marklov fir inte ges for markarbeten forrin
fornlimningar har utretts och konstaterats inte finnas, inte
vara bevarandevirda eller att arkeologisk utgriavning
genomforts: Om fortsatta utredningar visar att fornlamningarna
inte dr bevarandevérda, eller om en arkeologisk utgravning har
genomforts, ska det vara mojligt att hardgora ytor eller utfora
markarbeten inom omradet.
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a3 — Marklov krévs dven for hardgorande av yta: Motverka att
ingrepp som inte kraver lov gors i marken som péaverkar
fornldmningar negativt.
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+PLANERINGSFORUTSATTNINGAR 4.1.2 PLANBESKED
En planansdkan inkom frén Tekniska kontoret den 2025-06-27
41 KOMMUNALA STALLNINGSTAGANDEN avseende detaljplaneldggning for en riddningsstation.

Kommunstyrelsen beslutade den 2025-09-03 att ge positivt

o . planbesked for fastigheterna Rorspjéll 10:1, Kvidinge 181:3 och
411 OMRADESBESTAMMELSER 1 ) N )
7 - Kvidinge 7:12 (numera Rorspjdll 11:1).

Pl SRy

)
NGE

413 OVERSIKTSPLAN

TECKENFORKL ARING
. - OMRADE SOM ENLIGT AV KOMMUN-
t {  FULLMAKTIGE ANTAGEN OVERSIKTSPLAN
Rt UTGER  SKYDDSOMRADE

I —ope- BYGGNADSFORGUD INOM  SOMETER /
i FRAN VAGOMRADET * ENLIGT 173 VAGLAGEN "

/ OMRADE DAR ALL NYBYGGNAD SKALL  F

£ s r'—l PROVAS  GENOM _ BYGGLOV,
I ot BYGGLOV KAN ENDAST FRRAKNAS |
UNDANTAGSEALL

o UPPLAG FAR ICKE ANORDNAS UTAN
BYGGLOV,

= SBo B

Figur 11. Utsnitt ur omradesbestdammelser for omrade norr om vag 21 i Kvidinge
samhaélle, 1991-05-27.

Fastigheten Rorspjéll 10:1 omfattas av omradesbestimmelser fran

1991. Planomrddet omfattas dér av bestimmelsen "Omrade som

enligt av kommunfullméktige antagen dversiktsplan utgdr Figur 8. Utsnitt Astorps kommuns 6versiktsplans markanvandningskarta. 2022.
skyddsomrade”. Hela fastigheten omfattas &ven av bestimmelsen
att all nybyggnad ska prévas genom bygglov och att bygglov
endast kan pérdknas 1 undantagsfall. Ett omrade 1 det Ostra hornet
omfattas inte av bestimmelsen om skyddsomrade.

Planomradet ar utpekat som landsbygd i den géllande
oversiktsplanen for Astorps kommun.
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42 REGIONALA STALLNINGSTAGANDEN 43 RIKSINTRESSEN

4.2.1 REGIONPLAN 431 FORSVARSMAKTEN
7

I Regionplan for Skéne 20222040 betonas att fysisk planering
ska integrera krisberedskap och totalférsvarsperspektiv.
Réddningsstationer utgor samhillsviktig infrastruktur och bor

enligt regionplanen lokaliseras si att tillgéngligheten for

utryckningsfordon dr god, framkomlighet vid kriser och stérningar

sakerstdlls samt robusthet och redundans i raddningstjénstens

nitverk stirks. Att riddningsstationen ska betjéina bide Astorps /

kommun och Klippans kommun dr forenligt med den flerkdrniga
strukturen i Skéne. X

7

Figur 9. Alla riksintressen i anslutning till planomradet (Rod linje). Skrafferad yta &r
paverkansomrade for transmissionsnétet, morkgul linje &r riksintresse for vag och
orange ar riksintresse for jarnvag.

Hela planomrddet ligger inom péverkansomrade for Viderradar
Bjadre. For att sékerstélla att ingen skada uppstar pé riksintressen
som omfattas av sekretess och déarfor inte kan redovisas 6ppet pa
karta, utgor hela landets yta samrddsomrade for objekt hogre dn 20
meter utanfor tétort och hogre dn 45 meter inom tétort. Det
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innebér att drenden som avser hoga objekt maste skickas pa remiss
till Forsvarsmakten.

4.3.2 ELEKTRONISK KOMMUNIKATION

Intill planomradet finns ett paverkansomrade for riksintresse for
transmissionsnétet for el (TfC 0023).

4.3.3 TRAFIKKOMMUNIKATION

Soder om planomrédet ligger vdg 21 som é&r funktionellt prioriterat
vagnit for langviga personresor, funktionellt prioriterat vignéat for
godstransporter och rekommenderad fardvag for farligt gods.

15 (59)

44HUSHALLNINGSBESTAMMELSER ENLIGT 3 KAP.
MILJOBALKEN

4.4.1 JORDBRUKSMARK

Figur 10. Planomradet markerad med vinrod linje.

Cirka halva planomradet dr klassat enligt den jordklassning som
genomfordes 1979 av Sveriges lansstyrelser. Marken gavs dé klass
8 pa en tiogradig skala. Resterande jordbruksmark inom
planomradet sammanhénger med den klass 8-bedomda marken
och kan dirfor antas ha motsvarande kvalitet. Jordbruksmarken
brukas i dagsldget. Planomradet ligger dirmed néstan uteslutande
pa brukningsvird jordbruksmark av hog kvalitet.



Detaljplan for del av Rorspjall 10:1 m.fl,, i Kvidinge

Jordbruksmark dr av nationellt intresse och far enligt 3 kap. 4 §
miljobalken tas 1 ansprék for bebyggelse eller anldggningar endast
om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och
behovet inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt
tillfredsstédllande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

4.42 OEXPLOATERADE OMRADEN

Hela planomradet ar oexploaterat sedan tidigare.

4.43 EKOLOGISKT SARSKILT KANSLIGA OMRADEN

Enligt 4 kap. 34 § plan- och bygglagen (PBL) och 3 kap. 6 §
miljobalken (MB) ska hinsyn tas till omrdden som é&r ekologiskt
sarskilt kdnsliga. Sddana omraden ar viktiga for att bevara
biologisk méangfald och uppritthalla ekologiska samband.

I anslutning till planomradet finns tva misstdnkta akerholmar som
utgor virdefulla biotoper 1 det 6ppna odlingslandskapet.
Akerholmar 4r smé, trid- och buskbevuxna hojder som fungerar
som livsmilj6 for figlar, insekter och sma ddggdjur samt som
spridningskorridorer mellan olika naturmiljéer. Dessa element

bidrar till landskapets ekologiska funktion och har betydelse for .
den biologiska méngfalden. 45 MILUOKVALITETSNORMER

Figur 11. Mojliga &kerholmar i forhallande till planomradet.

451 LUFT

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas framst av trafik pa vég
21 och av bensinstationen pé intilliggande fastighet. I ovrigt
domineras omgivningen av bostdder och jordbruksmark.
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452 VATTEN

Planomrédet tillhér huvudavrinningsomrade for Vege & och
avrinner mot recipient Humlebicken soder om véag 21. Vege &
mynnar i Skilderviken vister om Angelholm. Humlebicken ir ett
av flera storre bifloden till Vege & (Vegeans vattenrad u.a.).

Det finns tva statusklassade grundvattenforekomster (SGU 2025b,
¢) under planomrédet, benimnda Angelholm-Ljungbyhed
(SE622920-131761) respektive Killna (SE622619-376418).

Humlebicken bedoms ha otillfredsstidllande ekologisk status till
foljd av 6vergddning. Det bedoms inte vara mdjligt att uppna god
ekologisk status utan att paverka samhéllsintressena jordbruk och
avloppsrening negativt. Den kemiska statusen uppndr inte god
niva till f61jd av bromerade difenyletrar samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar. Kéllorna beddms vara naturliga eller
storskaliga (VISS 2025).

Atmosfarisk deposition har betydande paverkan. For alla svenska
vattendrag géller undantag i form av mindre strdnga krav for
polybromerade difenyletrar (PBDE) och kvicksilverforeningar
(Hg), eftersom halterna huvudsakligen harror frén langvéga
luftburna fororeningar och det i dagslaget saknas tekniska
forutsittningar att atgérda dem. Halterna far dock inte 6ka. En
oversiktlig bedomning av ekologisk och kemisk status redovisas i
tabellen nedan.

17 (59)

Typ av status Statusklassning Gallande kvalitetskrav Undantag

Overgédning orsakat av jordbruk och
avloppsreningsverk.

. God kemisk ytvattenstatus Bromerad difenyleter, kvicksilver och
Kemisk status e S
2027 kvicksilverféreningar

Ekologisk status Otillfredsstallande  M&ttlig ekologisk status 2033

Tabell 1. Recipient Humlebacken statusklassning enligt (VISS 2025).

Planomrédet ligger ovanpa grundvattenforekomsten Angelholm-
Ljungbyhed som é&r en sedimentdr bergforekomst.

Grundvattenforekomsten dr skyddad enligt vattendirektivets
artikel 7 for dricksvattenforsorjning.

Det finns dven ett vattenskyddsomride i Kvidinge med id
2012267, kopplat till grundvattenférekomsten. Detta ligger dock
utanfor planomradet.
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Figur 12. Vattenskyddsomrade Oster om planomradet (VISS 2025).
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Figur 13. Utbredning av grundvattenforekomst Angelholm-Ljungbyhed visasii lila
(VISS 2025b).

Status
klassning

Typ av status Gillande kvalitetskrav Undantag

Kemisk status God kemisk grundvattenstatus ' Inga undantag

Kvantitativ status God kvantitativ status Inga undantag

Figur 14. Grundvattenférekomst Angelholm-Ljungbyhed enligt VISS 2025b.

Planomradet ligger ovanpa grundvattenférekomsten Kéllna.
Forekomsten bedoms ha otillfredsstédllande status med avseende pa
klorid (VISS 2025 c).
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Status
klassning

- God kemisk grundvattenstatus Klorid 2027
Kvantitativ status - God kvantitativ status

Typ av status Gallande kvalitetskrav Undantag

Kemisk status

Inga undantag

Figur 15. Grundvattenférekomst Backaryds omradet-Backaryd enligt VISS.
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Figur 16. Utbredning av grundvattenforekomst Kallna (VISS 2025 c).

453 BULLER

Enligt 5 kap. miljobalken ska miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller beaktas vid planldggning. For planomradet ar
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buller framst kopplat till véagtrafik pa vig 21. Bedomningen av
bullerférhallandena 1 planen grundas dven pé oversiktliga
berdkningar av trafikbuller samt pé sdrskild utredning av
verksamhetsbuller fran raddningsstationen.

For rdddningsstationen géller inte de riktvdarden som anvénds for
bostdder. Som stdd for planens beddmningar anviands dérfor dels
oversiktliga jamforelser med trafikbullernivier for bostdder, dels
Naturvérdsverkets véigledning for buller fran verksamheter.
Arbetsmiljokrav for verksamheten och tekniska krav enligt
byggregler hanteras i den fortsatta projekteringen och prévningen.

46 MELLANKOMMUNALA INTRESSEN

Riddningsstationen ir avsedd att betjina bade Astorps kommun
och Klippans kommun. Detta bedéms dock inte paverka
detaljplanens utformning eller ge upphov till nagra
mellankommunala intressen som behdver hanteras sarskilt.

47 MILJO

4.7.1 DAGVATTEN

En VA- och dagvattenutredning har tagits fram av Systra AB.
Utredningsomrédet var storre én det planomrade som nu foreslas.

Planomradet dr flackt. Lagsta punkt dr i sydostra hornet mot véig
21 och hogsta punkt dr i nordvéstra hornet.
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Vastra Storgatan |p 1815

Postglacial-
sand

- Glacial finlera

= Utredningsomrade

Figur 17. Befintliga markhgjder for planomradet (SCALGO Live och grundkarta
med inmétta hojder)

o ) ) . Figur 18. Utdrag fran SGU jordsartskarta 1:25 000-1:100 000 Jordart, grundlager
Enligt jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokning (SCALGO Live 2025). Utredningsomréadesgréns i rétt.

SGU) bestér grundlagret av postglacial sand och glacial finlera.
( ) 8 8 posie 8 SGUs genomslipplighetskarta visar att omradet har bade hog och

lag genomslédpplighet.
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SGU genomslapplighetskarta
1:25000- 1: 100 000

LAG GENOMSLAPPLIGHET

HOG GENOMSLAPPLIGHET

Figur 19. SGU Genomslépplighetskarta utredningsomrade i gult (WMS visnings
tjanst SGU i QGIS)

Enligt SGU:s brunnsarkiv (SGU 2025a) finns det en brunn fran
1961 inom omridet. Grundvattennivé ar 18 meter under markytan

enligt uppgift i arkivet.
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Figur 24. Befintlig brunn inom planomradet. Planomradesgréns i gult (WMS-
visningstjanst fran SGU i QGIS).
Hela planomradet avrinner mot Humlebdcken. Planomrédet tillhor

huvudavrinningsomradet Vege a (VISS vattenkartan 2025). Storre
delen av utredningsomradet avvattnas mot det sydostra hornet och

rinner ddrefter vidare 1 ett dike ldngs planomradets sddra grans
visterut mot GC-tunneln.

Det finns sju lagpunkter inom omradet, markerade A—G.
Lagpunkterna har en sammanlagd volym om cirka 1 200 m’. En
regnméngd pa 100 mm, vilket motsvarar ett 100-arsregn med
varaktigheten 6 timmar och klimatfaktorn 1,25, har anvénts som

underlag for berdkningarna i SCALGO Live.
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Lagpunkt A avvattnas soderut. Lagpunkt B avvattnas mot
lagpunkt C. Lagpunkt C och lagpunkt D avvattnas mot ldgpunkt F.
Léagpunkt E avvattnas mot ldgpunkt G.

Figur 25. Sju ldgpunkter inom planomradet. Planomradet avvattnas i huvudsak
mot det sydostra hornet.

Lagpunkternas maximala volymer redovisas i tabellen nedan.
Uppgifterna dr hamtade fran SCALGO Live. Om lagpunkter
byggs bort kan de behdva ersittas med motsvarande
fordrojningsvolymer, s att flodena fran det framtida planomradet
inte overskrider dagens nivaer.
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Lagpunkt [I\:na;]( volym
Lagpunkt A 52

Lagpunkt B 5

Lagpunkt C 24

Lagpunkt D 17

Lagpunkt E 789
Lagpunkt F& G 277
SUMMA 1164

Figur 26. Uppgifter frdn SCALGO Live, Depression Map Max Volume, 2025.

Det finns inga markavvattningsforetag inom utredningsomradet
(Lansstyrelsen Skéne 1dn 2017). Daremot finns ett antal
markavvattningsforetag i ndrheten.
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Vi

Utdikning av
Goentorps mosse + X
1903 Kvidinge

~
UTREDNINGSOMRADE

Kvidinge-
Maglaby

1921

Ovre Humlebéckens regl.
(Magleby, Rorspjall,

Karreberga och il
Bjornekulla) 1896

Figur 27. Markavvattningsforetag i nérheten av planomradet (Lansstyrelsen Skane

lan, u.d.).

472 MARKFORORENINGAR

Enligt Lansstyrelsens EBH-karta, som visar potentiellt férorenade
omraden, finns inga uppgifter om féroreningar inom planomradet
(SCALGO Live 2025). Ett potentiellt fororenat omrade finns dock

precis utanfor planomréadet.
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Figur 28. Potentiellt fororenat omrade vaster om planomradet (SCALGO Live
2025).

43 HALSA OCH SAKERHET

4.8.1 OMGIVNINGSBULLER
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b

Det finns dven en bensinstation pa grannfastigheten.

49 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

En undersokning har genomforts av Breccia Konsulter som
oversiktligt beskriver de geotekniska forhallandena, sdsom
jordlagerfoljd och jordarnas tekniska egenskaper.
Undersokningsomradet dr storre d4n planomradet.

Enligt SGU:s jordartskarta domineras undersokningsomradet
overst i jordlagerfoljden av postglacial sand och glacial finlera i
sydost. Skattat jorddjup ar 6ver 50 meter enligt SGU:s
jorddjupskarta.

bnez lsidelptzo9 a

s1slnit IsidslD

e 58 ()
g eblrcntion OLionct Pope Sa Bl

dB (A) 55

Figur 20. Enklare bullerberakning genomford i Autodesk Forma.

Det dominerande trafikbullret kommer fran vag 21 och Vistra
Storgatan. Bullernivderna bedoms ligga mellan cirka 57 och 73
dBA.

482 RISK FOR OLYCKOR

Vig 21 dr rekommenderad vég for farligt gods vilket innebir att

det finns risker kopplat till transporter. Figur 30. Jordartskarta och terrangskuggning med undersokningsomradet
markerat inom roda linjer.
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Undersokningsomradet ligger pa dkermark. Marknivan varierar
mellan 26,3 och 27,6 vid utférda undersokningspunkter.

# Jorddjupsobservation med avslut mot berg
% Jorddjupsobservation med éppet avslut
Skattat jorddjup (m)

om

0-lm

I 1 1-3m
! F 35m
Lump,

s10m

1020 m
M z030m
M 050 m

>50 m

Figur 31. Jorddjupskarta och terréngskuggning med undersokningsomradet
markerat inom roda linjer.

Omradet har ett 6vre jordlager av sandblandad mulljord till cirka
30 centimeter under markytan. Under detta foljer sand och lera
som stracker sig djupare dn undersokningen kunnat mata.
Forenklat bestdr marken av ett tunt lager mulljord overst, dérefter
nagra meter sand och ldngre ned lera. Sanden ir relativt 16s till
medelfast, medan leran och silten under har hog hallfasthet.

Omréadet ligger pa flack dkermark i utkanten av Kvidinge. Marken
ar varvig men utgdrs generellt av sand over lera. Underliggande
lera har en uppmaitt hog odrdnerad skjuvhallfasthet. Omradet
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berdrs dirmed inte av ndgon erosions- eller stabilitetsproblematik.
Det foreligger ingen storre sittningsproblematik.

4170 HYDROLOGISKA FORHALLANDEN

Breccia har dven tittat pa de hydrologiska forhdllandena.
Grundvattennivén i installerade grundvattenror har uppméitts vid
ett tillfdlle. Grundvattennivan har vid dessa tillfdllen legat pa
mellan 2,02 och 2,15 meter under befintlig markyta. Dessa djup
motsvarar nivaer pa mellan +24,6 och +25,1.

Vid undersokningstillfallet noterades dven fritt vatten i samtliga
undersdkningspunkter pad mellan 1,3 och 2,1 meter under befintlig
markyta vilket motsvarar nivder pa mellan +24,8 och +25,9.

Grundvattenytans niva varierar med nederbordsforhallanden och
arstid, och kan diarmed std bade hogre och lagre dn vad som
angetts ovan.

411 KULTURMILJO

411.1 FORNLAMNINGAR

En arkeologisk undersdkning genomfordes i november av Statens
historiska museer, Arkeologerna i Lund.

Totalt togs 43 sdkschakt upp, omfattande cirka 2 260 m?, vilket
motsvarar cirka 4 procent av hela utredningsomradet om 55 260
m?. Den nordligaste delen av utredningsomrédet utgick till foljd av
en storre vattenledning i omrédet.
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Totalt patraffades 192 anldggningar. Exklusive de moderna Efter genomford arkeologisk utredning steg 2 kvarstar
anldggningarna utgjordes dessa av 83 gropar, 6 hirdar, 16 stolphél antikvariska intressen inom den norra och nordvéstra delen av
och 1 lager. Limningarna uppvisade varierande fyllning, vilket omradet. Den sammanlagda ytan uppgir till cirka 11 160 m?. Om
kan tyda péa spridning i1 bdde datering och funktion. omradet ska exploateras foreslas det bli foremal for arkeologisk

forundersokning for att faststilla fornlamningens karaktar,

Anlédggningarna var i huvudsak koncentrerade till omradets norra . . . i
datering, utbredning och komplexitet samt klargora

och nordvistra del.

bevarandegraden.
Vid metalldetekteringen framkom en gjutdroppe 1 kopparlegering
och cirka 20 meter utanfor utredningsomradet gjordes ett fynd av 412 FYSISK MILJO
bearbetad flinta. -
Bilaga @ " |« T'n %

e i
Karta sem visar undersckningsombde, K,A
dragna schakt och patrafiade anlaggningar,
Ettsammanhangande omrade med under
mark bevarade farnlamningar har markerats,
vilket ockss foresis for vidare undersokning
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Figur 33. Karta 6ver de olika miljoerna runt planomradet.

*  Fyrd_Flnm

| Dike.
—— Dike_linje

—— Schakt

[ Forlamningsomréde

Figur 21. Karta som visar understkningsomrade, dragna schakt och patraffade
anlaggningar. Ett sasmmanhangande omrade med under mark bevarade
fornlamningar har markerats, vilket ocksé foreslas for vidare undersokning.
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byggnaden dr uppford 1 gra trdpanel med svart korrugerad plét
som tak.

e

]

EnrE EmaE

Figur 34. Bild frdn Google Street View, miljo 1 i kartan ovan.

Nira planomradet finns en befintlig industrifastighet. Fastigheten
har en relativt stor tomt med begriansad exploatering. Byggnaden
ar utford 1 rod korrugerad plét.

Figur 36. Bild frdn Google Street View, miljo 3 i kartan ovan.

Oster om planomradet finns en befintlig odling med viixthus och
tillhorande byggnader. Dessa dgs av kommunen och avses rivas
inom kort.

Figur 35. Bild frdn Google Street View, miljo 2 i kartan ovan.

I nérheten finns dven en tankplats med tillhorande restaurang,
butik och paketutldamning. Marken dr hardgjord med asfalt och

27 (59)



Detaljplan for del av Rorspjall 10:1 m.fl,, i Kvidinge

W

Figur 37. Bild frdn Google Street View, miljo 4 i kartan ovan.

Oster om planomradet finns ett sammanhingande bostadsomride
med en- och enhalvplansvillor i likartat utférande och med
gemensam vindplats.

Figur 38. Bild frdn Google Street View, miljo 5 i kartan ovan.

En av vindplatserna avslutas i en mindre lekplats som dgs av den
viagsamfillighet som dger vigarna i omradet.
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Mitt emot planomradet, pa andra sidan Véstra vigen, finns en gard
med hyresldgenheter. Den har en lummig karaktir och byggnader
med dldre uttryck.

4.12.1 OMGIVANDE BEBYGGELSE OCH STRUKTUR

413 SOCIALA

I omrédet bor manga i villor och pa lantbruksfastigheter som
huvudsakligen uppfordes under 1920- och 1970-talen. Omréadet
préiglas generellt av unga barnfamiljer med medelinkomster.

De flesta barnen ér i foreskoledlder och andelen barn dr hogre én
genomsnittet i kommunen.

Figur 39. Bild frdn Google Street View, miljo 6 i kartan ovan.

Langs Vistra vigen finns bebyggelse som varierar i stil, 4lder och
utforande.

Det ér 14g medelélder i omradet.

414 TEKNIK

Inom och 1 anslutning till planomradet finns vatten-, dagvatten-,
opto- och elledningar. Exakt lokalisering redovisas inte hér.

Figur 40. Bild frdn Google Street View, miljo 7 i kartan ovan.
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415 SERVICE 416 TRAFIK

| i

Figur 22. Placering av service i forhallande till planomradet i rod finje. Figur 23. Trafik i ndromradet. Streckad vit linje &r planomréadet. Gul prickad linje &r

gang- och cykelbanor.

Intill planomradet finns en bensinstation med en mindre butik. |
Kvidinge finns en livsmedelsbutik pé cirka 14 minuters .
gangavstand fran planomradet. Det finns dven en tagstation pa 4.16.1 VAGAR

cirka 12 minuters gangavsténd. Intill planomrédet finns flera storre trafikleder. Vistra Storgatan
utgor huvudgata 1 Kvidinge tdtort. I den vistra delen har gatan en
total bredd om cirka 10,5 meter, varav gdng- och cykelbanan utgor
cirka 3 meter och korbanan drygt 7 meter. Osterut har Vistra
Storgatan ging- och cykelbanor pa bada sidor och en total bredd
om cirka 12,5 meter, varav korbanan &r 6,5 meter och gang- och
cykelbanorna knappt 3 meter vardera. Hastighetsbegridnsningen &r
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50 km/h. Det finns tre utfarter fran bensinstationen och en utfart
frdn den verksamhet som grénsar till planomradet mot Véstra
Storgatan.

Vistra Storgatan ansluter till vdg 21, som forvaltas av
Trafikverket, genom en fyrvégskorsning. Skyltad hastighet pa vig 13
21 dr pa den aktuella strickan 100 km/h. Lansstyrelsen beslutade f asica S10GaIE0
den 24 februari 2026 om en lokal trafikforeskrift som innebér att o) - .
fordon inte far foras med hogre hastighet &n 70 km/h pa vig 21 i
Astorps kommun mellan 200 meter viister om viig 1815 och 200
meter Oster om viag 1815. Vig 21 har tva separerade korfilt och
bredden varierar mellan 5 och 8 meter i de olika korfélten.
Vigbredden ér av god standard och tillracklig for
utryckningsfordon.

l/,gg 2

416.2 TRAFIKFLODEN

En trafikmétning pd Véstra Storgatan och Rorspjallsvagen har Figur 24. Trafikfloden pa berérda vagar, redovisas i ADT (Arsdygnstrafik).
genomforts. Trafikméatningarna pa Védg 21 har hamtats fran Trafikmatningar pé Vastra Storgatan och Rorspjallsvagen genomforda 2026.
Vigtrafikflodeskartan (Trafikverket) och riknats upp till aktuellt Trafikflode p& Vag 21 ar uppraknat frén 2023 till &r 2026. Kreera 2026

ar med hjdlp av Trafikverkets uppriakningstal. .
. _ 4.16.3 GANG- OCH CYKEL
Maitningarna pa Vig 21 visar ett nagot storre flode vister om

korsningen med Vistra Storgatan (13 557 fordon/dygn) jamfort

med Oster om korsningen (12 485 fordon/dygn). Pa Vistra

Storgatan dr trafikflodet uppmatt till 2 288 fordon per dygn medan

det pé Rorspjéllsvéagen dr mycket lagt, endast 103 fordon per Pumpvigen, norr om planomradet, ir i dagsliget inte en bilvig

dygn. utan en gang- och cykelbana men &r tinkt att vara en bilvdg om
hela omradet bebyggs enligt den géllande detaljplanen.

Under vdg 21 finns en géng- och cykeltunnel som kopplar
samman Kvidinge med Astorp och Sdderasen. Tunneln passerar
genom planomradet och ansluter till Véstra Storgatan.
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Norr om planomradet finns en gang- och cykelbana som 16per
langs hela sddra delen av Kvidinge. I gillande detaljplan adr denna
dock planlagd som bilvig.
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s PLANERINGSUNDERLAG

51 KOMMUNALA

5.1.1 GRUNDKARTA

Grundkarta till detaljplan Rorspjall 10:1 m.fl. Sweco, 2025-
07-10. Bilaga till detaljplanen.

5.1.2 OVERSIKTSPLAN

OP 2021, Oversiktsplan for Astorps kommun, Astorps
kommun, 2022-02-28.

51.3 UNDERSOKNING ENLIGT 6 KAP. 6 § MILJOBALKEN
(1998:808)

Undersokning av betydande miljopaverkan, detaljplan for del
av Rorspjill 10:1 m.fl., ”’Réddningsstation i Kvidinge”,
Kvidinge, Astorps kommun, 2025-09-15. Bilaga till detaljplanen.

5.1.4 SARSKILT BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Bygg- och miljondmnden har fattat séarskilt beslut i fragan om
betydande miljopéverkan, dnr BMN 2025-277 § 142, 2025-12-17.
Beslutet utgor bilaga till detaljplanen och ska ldsas tillsammans
med undersdkningen enligt 6 kap. miljobalken.
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5.1.5 BOSTADSFORSORJNING

Handlingsplan for bostadsforsorjning, Astorps kommun, 2026-
01-26.

52 UTREDNINGAR

5.2.1 VA- OCH DAGVATTENUTREDNING

Oversiktlig VA- och dagvattenutredning. SE01T25E10 VA-
och Dagvattenutredning RS Kvidinge, Systra AB, 2026-01-12.
Bilaga till detaljplanen.

5.2.2 GEOTEKNISK UTREDNING

Markteknisk undersokningsrapport. Geoteknik (MUR/Geo)
Riddningsstation i Kvidinge, Astorps kommun. Breccia AB,
2026-01-22. Bilaga till detaljplanen.

5.2.3 BULLERUTREDNING

Riddningsstation Kvidinge Riddningsstation Kvidinge.
Utredning verksamhetsbuller. Norconsult AB, 2025-12-04.
Bilaga till detaljplanen.

5.2.4 TRAFIKUTREDNING

Trafik-PM Raddningsstation Kvidinge. Kreera AB, 2026-06-
22. Bilaga till detaljplanen.

5.2.5 ARKEOLOGISK UTREDNING
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Gropar och stolphal — boplatsliimningar i utkanten av
Kvidinge by. Rapport 2026:24. Arkeologisk utredning,
Arkeologerna AB, 2025.

5.2.6 LOKALISERINGSUTREDNING

Lokaliseringsutredning. Detaljplan for Rorspjill 10:1 m.fl.,
”Riddningsstation i Kvidinge” Kvidinge titort, Astorps
kommun, Skane. 2025/277, 2025-10-17. Bilaga till detaljplanen.

5.2.7 LANDSKAPSBILD

Landskapsbildsanalys, Detaljplan for del av Rorspjéll 10:1
m.fl. Astorps kommun, 2026-03-13. Bilaga till detaljplanen.

53 REGIONALA

5.3.1 REGIONPLAN
Regionplan for Skane 2022-2040, Region Skéne, 2022-06-14.
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s KONSEKVENSER

I planbeskrivningen ska kommunen redovisa detaljplanens
konsekvenser. Konsekvenserna kan redovisas 1 ett eget avsnitt
eller i1 anslutning till respektive sakfraga. Till detta tema hor
framfor allt de konsekvenser som samlats i ett sdrskilt avsnitt.

6.1 FASTIGHETER OCH RATTIGHETER

Fastighetsreglering ska ske efter att detaljplanen har vunnit laga

kraft enligt nedan.
Till Fran Anvandning
Ny fastighet Rorspjall 10:1 Raddningstation
med verksamhet
Kvidinge 7:115 Rorspjall 10:1 Natur
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Figur 25. Karta med befintliga fastigheter och nya fastigheter som féreslas i
samband med exploatering.

Befintliga rattigheter som korsar omrddet bedoms inte paverkas.

Ledningsrétter for allmdnna VA-ledningar samt el- och
teletekniska anldggningar ska vid behov upplatas at respektive
huvudman.

Servitut for infart till kvartersmarken kan behdva bildas genom
lantmateriforrattning.
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62 NATUR

Figur 27. lllustration dver hur en allé skulle kunna se ut.

Forslaget omfattar d&ven en trddallé 14ngs planomradets nordostra
kant. Syftet ér att hjdlpa byggnader och hirdgjorda ytor att bittre
samspela med omgivningen. Allén ligger dock till storsta delen
utanfor planomradet.

6.2.2 LANDSKAPSBILD

Figur 26. lllustration av dagvattendamm i sédra delen av planomradet. I dagslédget utgor platsen en del av utblicken frén Kvidinge mot
Detaljplanen tillskapar ett gronomrade i den sddra delen med syfte Sbderdsen samt av vyn frdn vig 21 mot Kvidinge titort. Omradet
P P £ Y priglas av motet mellan tétort och jordbrukslandskap och ger en

att omhénderta dagvatten fran de hardgjorda ytor som den nya
raddningsstationen ger upphov till. Placeringen mellan
raddningsstationen och vig 21 innebér dock att omrddet bedoms
ha begriansad lamplighet for rekreation.

gron dverging fran titortskanten mot Soderdsen.
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Figur 30. lllustration dar aven redan majlig bebyggelse enligt radande detaljplan &r
illustrerad.

Utifran tatorten kommer utblicken mot S6derasen att paverkas.
Nedan redovisas en illustration som visar vilka bostadsfastigheter
som berdrs och hur deras utblickar kan fordndras.

Figur 29. lllustration av platsen med majlig bebyggelse enligt detaljplanen.
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Figur 31. Gul linje visar vilka fastigheter som péverkas. Genomskinlig gul yta &r
hur siktlinjerna ar i dagslaget och punktad svart linjer ar vilka vyer som behalls
efter foreslagen byggnation.

Det finns dock en gillande detaljplan som medger bebyggelse
mellan den foreslagna detaljplanen och de befintliga bostdderna.
Om denna byggratt utnyttjas skulle paverkan pa vyerna se ut enligt
nedan.
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Figur 32. Gul linje visar vilka bostadsfastigheter som paverkas. Genomskinlig gul
yta ar hur siktlinjerna skulle vara utan féreslagen detaljplan och punktad svarta
linjer &r vilka vyer som behélls efter foreslagen byggnation.

Totalt bedoms 16 bostadsfastigheter paverkas negativt genom att
utblicken mot S6derdsen minskar. Av dessa bedoms 8 fastigheter
kunna behalla nagon form av utblick, medan 8 fastigheter bedoms
forlora den helt.

Det bor samtidigt framhallas att det redan finns en géllande
detaljplan som medger bostdder och verksamheter mellan den
foreslagna detaljplanen och de befintliga bostadsfastigheterna. Det
innebér att utblicken mot Soderasen kan paverkas dven om denna
detaljplan inte genomfors.
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Figur 33. Vy frdn vag 21 in mot Kvidinge. Figur 35. lllustration dar &ven redan majlig bebyggelse enligt rddande detaljplan ar
illustrerad.

Sedd fran viag 21 mot Kvidinge tétort kan platsen fa en mer
verksamhetspriglad karaktér, beroende pd hur raddningsstationen
utformas. Material som tegel och trd kan ge ett mjukare uttryck,
medan betong och plat kan forstirka ett mer storskaligt och
tekniskt intryck.

Det finns en géllande detaljplan som redan i dag medger
bebyggelse som skulle paverka landskapsbilden och platsens
karaktér. Jaimfort med denna redan mgjliga bebyggelse bedoms
paverkan pé befintliga bostadsfastigheter och upplevelsen fran
tétorten inte bli avsevirt storre. Dédremot paverkas de
tillkommande bostadsfastigheternas vyer mot S6derasen, samtidigt
som upplevelsen fran vdg 21 in mot Kvidinge blir mindre lantlig.

Figur 34. Vy fran vag 21 med illustration av ny bebyggelse enligt detaljplanen.

6.2.3 BIOTOPSKYDD

Ingen paverkan bedoms ske pa de dkerholmar som identifierats,
eftersom bade planomradet och det foreslagna bebyggelseomradet
ligger utanfor dessa.
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6.3 MILJO

6.3.1 MILJOBEDOMNING

Det finns flera aspekter dér detaljplanen kan medfora negativ
paverkan om sdrskild hinsyn inte tas. Det géller bland annat
nyckelbiotoper, skyddade arter, ekosystemtjanster, grundvatten,
dagvatten, dversvimning, temperatur, vatten och avlopp,
verksamhetsbuller, trafik, tyst eller ostord miljo, ljus,
rekreationsomriden, fornlimningar, ortsbild och god bebyggd
miljo. Att jordbruksmark tas i ansprék dr en central fraga i planen.
Detaljplanen bedoms samtidigt kunna ge positiva effekter for
offentlig service, trygghet och tillgénglighet.

oy

Kommunen bedomer att de identifierade miljofragorna kan 7 ; . E?g’ Ve

hanteras inom ramen for detaljplaneprocessen, under forutséttning AN F a0 l%g}; ’ )}

att relevanta utredningar beaktas och att nddvéandiga atgiarder SR R ‘{;@* I L s o ; -
genomfors i den fortsatta planeringen och projekteringen. Figur 36. Skyfall 100-arsregn utan atgéarder for att leda och hantera dagvatten.

Scalgo 2026
Kommunens stéllningstagande i fragan om betydande
miljopaverkan framgér av det sdrskilda beslut som hor till
detaljplanen och av undersdkningen enligt 6 kap. miljobalken.

6.3.2 DAGVATTEN

Om planomrédet hardgdrs fullt ut innebir det att cirka 28 605 m?
blir hardgjorda.
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Figur 37. Skyfall 100-8rsregn med atgéarder for att leda och hantera dagvatten.
Scalgo 2026

For att planomradet ska kunna hantera skyfall krdvs att marken
runt byggnaderna lutar utat, att dagvattendiken anldggs lings bada
sidor av anslutningsvégen och att en kulvertering anordnas under
vigen Osterut, si att dagvatten inte stdngs in och paverkar
fastigheten Kvidinge 181:1 negativt. Dikena leder dagvattnet
soderut till en fordrojningsdamm, som déirefter avleder vattnet till
diket langs vdg 21 och vidare till recipient.

Figur 57. lllustration dver dagvattenhanteringen. Heldragen linje visar foreslaget
dagvattendike, prickad linje visar foreslaget kulverterat dike och streckad linje
visar befintligt dagvattendike.

Detaljplanen reglerar att en dagvattendamm ska uppréttas som ska
kunna ta emot 3 600 kubikmeter dagvatten.
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Figur 38. lllustration av princip for dagvattenhantering. Ytor sluttar frdn byggnader
och mot kanterna av planomradet dér diken samlar upp vattnet och leder det
vidare till dagvattendammen.

6.3.3 MARKFORORENINGAR

Det finns inga misstankar om att det skulle finnas
markfororeningar inom planomradet.

6.4 MILJOKVALITETSNORMER

6.4.1 VATTEN

Planforslaget innebdr att avrinningen fortsatt kommer att ske mot
Humlebicken. Planforslaget beddms inte paverka vare sig den
ekologiska eller den kemiska statusen i Humlebécken.

6.4.2 BULLER

Det finns inga sérskilda riktvarden eller rekommendationer f6r hur
mycket trafikbuller som far paverka verksamhetsomraden. Som
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jamforelse géller for bostdder en maximal ekvivalent ljudniva om
60 dBA vid fasad och 50 dBA vid uteplats.

0

En oversiktlig bullerberdkning har genomforts i Autodesk Forma.
I berdkningen har paverkan frn vdg 21 och Vistra Storgatan
analyserats. Bullerniviaerna ar hogst ndrmast vag 21, cirka 60—75
dBA. Inom sjédlva omradet for riddningsstationens verksamhet
ligger nivaerna pa cirka 48—63 dBA. De hogre vérdena dterfinns i
utkanten av omradet samt mellan byggnaderna och vig 21.
Omraden innanfor byggnaderna blir mer skyddade och har
bullernivéer pé cirka 48—55 dBA.
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Fasadviérdena dr som hogst 63 dBA, vilket endast ligger ndgot
over de 60 dBA som ofta anvdnds som jaimforelsevirde for
bostédder. I utomhusmiljéon uppgar nivan som mest till 64 dBA,
medan det ocksé finns skyddade omradden med nivaer mellan 48
och 54 dBA.

6.5 HALSA OCH SAKERHET

6.51 BERAKNING AV OMGIVNINGSBULLER

En utredning av verksamhetsbuller har genomforts av Norconsult
AB for ett tidigare forslag dir vagnhall 1&g ndrmre den befintliga
bostadsbebyggelsen och utredningsomradet dr storre dn
planomrédet.

Naturvardsverkets riktviarden for buller fran verksamheter ar
foljande:

Leq kvall

(18-22)
samt 16r-, s6n- och
helgdag (06-18)

Utgangspunkt for oldgenhetsbedémning vid bostader

Utdver nivaerna i tabell 1 géller d&ven att maximala ljudnivaer 6ver
55 dBA inte bor forekomma nattetid.

Buller fran teknisk utrustning, exempelvis flaktar, kompressorer
och virmepumpar innefattas ocksé av véigledningen.

I rdddningstjinstens verksamhet ingér utryckningar med bléljus
och siren. Sirener pa exempelvis brandfordon har ofta hoga
ljudeffekter och kan né ljudnivéer 6ver 100 dB. Ljud fran
utryckningar fyller en samhillsviktig funktion, och utredarna har
inte identifierat nagra krav som begransar anviandningen av
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sirener. EU-standard EN 54-3 anger den ldgsta ljudniva en siren
ska ha samt den hogsta tillatna ljudnivan for att undvika
horselskador. Kravet dr minst 65 dBA pa 1 meters avstind och
hogst 120 dBA pa 1 meters avstand. Sirenen maste ocksa dverstiga
bakgrundsnivan med minst 10 dB.

Tester genomfordes vid befintlig verksamhet hos
Réddningstjdnsten Soderasen, station Klippan. Darefter har
berdkningar genomforts for den planerade raddningsstationen
utifran de métningar som gjordes vid den befintliga verksamheten
i Klippan.
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e

EKVIVALENT LJUDNIVA
1,5 m over mark i dBA
Frifaltsvarden vid fasad

<= 35

35« <= 40

L0 < <= L5

L5 < <= 50

50 < <= 55

55 <

\ iy w o wwne ww o ning tidigare utkast.

Det tidigare forslaget, med vagnhallar mot Vistra Storgatan i nédra

EKVIVALENT LJUDNIVA
1,5 m dver mark i dBA
Frifaltsvarden vid fasad

<= 35
35« <= 40
40 <« <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55

55 < [

anslutning till bostdder och med tester av utrustning framfor
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garagen, leder till 51 dBA vid de ndrmaste bostdderna och 46—50
dBA nagot langre bort.

Figur 40. Forslag enligt bullerutredning for att minska bullerpéaverkan.

I utredningen foreslogs i stéllet att utfart kan ske via det
ovningsomrade som foreslogs mellan huvudbyggnaden och den
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komplementbyggnad som ligger i soder. I det fallet uppgar hogsta
nivan till 38 dBA, vilket dr avsevirt lagre.

Forslaget har darefter flyttats Osterut och ndrmaste bostad ligger
nu 138 meter frdn vagnhallarna, jamfort med 45 meter i den forsta
berdkningen. En uppskattning utifrén den tidigare utredningen
indikerar att bullernivierna vid fasad bor ligga under 45 dBA.
Eftersom tester inte genomfors nattetid bedoms de bullernivéer
som uppstér vara godtagbara.

En berikning har dven gjorts for utryckningar. Aven om en ny
placering foreslas dr det via Vistra Storgatan som utryckningarna
kommer att ske.
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MAXIMAL LJUDNIVA
Frifdltsvdrde vid fasad | dBA

45 < <= 50
50 « <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 - [N

Figur 41. Berdknade ljudnivéer fran utryckning av raddningsfordon med lagst
tilldtna ljudnivé frén sirener.

Ljudnivaer vid bostadsfasader fran utryckning redovisas som
maximala nivéer. Eftersom utryckningar varar under relativt korta
tidsperioder blir de ekvivalenta ljudnivéerna laga, &ven om de
berdknas over en timmes tid. Berdkningsresultaten for den lagsta
tillatna ljudnivan fran siren visar maximala fasadnivaer om hogst
55 dBA vid bostidder ndrmast Véstra Storgatan, medan resultaten
for den hogsta tillatna ljudnivan visar fasadnivder om hogst 110
dBA.
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Det rekommenderas att utryckningspersonal tar hdnsyn till tid pa
dygnet och nérhet till omgivande bostadsbebyggelse och anpassar
sirennivan dérefter. Nattetid, dd bakgrundsnivan normalt &r 1&g,
kan dven den ldgsta tilldtna ljudnivén orsaka hoga ljudnivéer for
boende. Om det dr mdjligt bor utryckningar 1 nérheten av bostdder
ske utan siren och endast med bléljus.

6.5.2 OLYCKOR

Bebyggelse enligt detaljplanen placeras mer dn 30 meter fran vig
for farligt gods, vilket motsvarar det skyddsavstdnd som i
RIKTSAM anges for exempelvis industri, lager och bilservice.
Utifrdn markanvéndningen, avstindet till vdg 21 och platsens

4
7 |
5.« ok N forutsittningar bedomer kommunen att en sérskild riskutredning
2 = kopplad till farligt gods inte krévs i detta skede.
60 < <= 65 o \“\_\\h
- N g N

Figur 42. Beraknade ljudnivéer fran utryckning av raddningsfordon med hogst
tilldtna ljudnivé frén siren.

MAXIMAL LJUDNIVA
Frifaltsvdrde vid fasad i dBA

Berédkningsresultat for ljud fran utryckningar visar att ljudnivéerna
kan bli mycket hoga vid bostadsfasad om siren tillats ljuda i den
hogst tillatna ljudnivan.

Om en utryckning sker nattetid kan detta orsaka oldgenheter f6r
manniskors hdlsa. EU-standardens krav pa att sirener ska overstiga
bakgrundsljudet med 10 dB ger en vigledning for att hitta en
rimlig ljudniva. Omgivningen runt den planerade
raddningsstationen bedoms inte vara sa bullrig att sirener behover
anvédndas pad maximal niva.

46 (59)



Detaljplan for del av Rorspjall 10:1 m.fl,, i Kvidinge

Figur 43. Avstand fran tankplats for bensinstation. Yttre vinroda linje ar 100 meter
och inre linje ar 25 meter.

Tankplatsen pa bensinstationen pa grannfastigheten ligger mer &n
100 meter fran det omréde dér bebyggelse kan uppforas enligt
detaljplanen. Enligt Lansstyrelsens rekommendationer ska
risksituationen och eventuella oldgenheter for manniskors hilsa
och miljon analyseras om en bensinstation ligger inom 100 meter
frén bebyggelse. En mindre del av planomradets nordvéstra horn
ligger ndrmare &n 100 meter frén tankplatsen. Detta omrade har
dock anvéndningen GATA och regleras med prickmark, vilket
innebdr att byggnader inte fir uppforas dar. Omradet ar ddrmed
inte avsett for stadigvarande vistelse. Mot denna bakgrund
bedomer kommunen att planforslaget inte medfor behov av ndgon
sarskild ytterligare riskutredning med anledning av
bensinstationen.
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Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap rekommenderar
foljande avstand:

e 25 meter* mellan pafyllningsanslutning och plats dar
maénniskor vanligen vistas (t.ex. bostéder, butik, servering)

e 18* meter mellan métarskap och plats dar méanniskor
vanligen vistas

e 12 meter mellan avluftsmynning for cistern och plats dér
maénniskor vanligen vistas

e 6 meter mellan pejlforskruvning och plats dar ménniskor
vanligen vistas

* Avstindet kan halveras om vigg mot spillzon dr av obrdannbart
material och ldgst 1 brandteknisk klass EI 60 utan
ventilationsdppningar och brandtekniskt oklassade fonster.

Avstanden overstiger med god marginal 25 meter och négra
bostéder planeras inte inom omradet. Kommunen bedémer dérfor,
utifran de underlag som tagits fram, att nagon sérskild ytterligare
riskanalys inte behover tas fram inom ramen for denna detaljplan.

6.6 GEOTEKNIK

En utredning har tagits fram for geoteknik av Breccia AB.
Undersokningsomradet var storre dn planomradet.

Planomradet beddms ha liknande forutsiattningar avseende
jordlagerfoljd, med nagot béttre forhallanden 1 den vistra delen.
Byggnader kan grundldggas med plattgrundlaggning. Vid
projektering av gator bor ytliga tjdlfarliga och mullhaltiga jordar
beaktas, men 1 ovrigt kan gator anldggas pa konventionellt sétt.
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Det bedoms inte kridvas négra sirskilda geotekniska atgérder eller
planbestammelser for att genomfora detaljplanen.

I detaljprojekteringsskede ska kompletterande objektspecifika
geotekniska undersokningar utforas.

6.7 SOCIALA

6.7.1 BARN

Den aspekt som paverkar barn i denna detaljplan &r
tillgéngligheten for gdng- och cykeltrafik. Detaljplanen utformas
sa de befintliga gdng- och cykelstraken kan bevaras.

6.8 RIKSINTRESSE

6.8.1 TRAFIKKOMMUNIKATION

Vig 21, som ligger sdder om planomradet, omfattas av riksintresse
for kommunikationer. Den &r prioriterad for langvéga personresor,
godstransporter och transporter av farligt gods.

Trafiksituationen pé vdg 21 kan péverkas ndgot nér
raddningsfordon prioriteras vid utryckning. Eftersom utryckningar
bedoms ske relativt sdllan anses paverkan pa riksintresset inte vara
betydande.
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69 HUSHALLNINGSBESTAMMELSER ENLIGT 3 KAP.

MILJOBALKEN

6.9.1 JORDBRUKSMARK

Stora delar av Astorps kommun bestér av jordbruksmark av hog
kvalitet. Planforslaget innebér att brukningsviard jordbruksmark i
klass 8 tas 1 ansprak for en ny raddningsstation. Om omradet
exploateras fullt ut tas cirka 3,9 hektar jordbruksmark i ansprék,
vilket motsvarar cirka 0,5 procent av kommunens totala
jordbruksmark.

Kommunen bedomer att den foreslagna markanviandningen avser
ett visentligt samhillsintresse. En rdddningsstation bedoms vara
en samhillsviktig funktion med stor betydelse for beredskap,
trygghet och tillgénglighet till raddningstjénst.

En lokaliseringsutredning har tagits fram inom planarbetet.
Kommunen bedomer, utifran verksamhetens behov av tillricklig
areal, ndrhet till vig 21, god tillgdnglighet for utryckningsfordon
samt krav pa godtagbara insatstider, att behovet inte kan
tillgodoses pd annan mark pé ett fran allmén synpunkt
tillfredsstéllande sétt. De alternativ som identifierats bedoms
antingen inte uppfylla verksamhetens krav eller ocksa innebira att
annan brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak.

Kommunen bedomer dérfor att detaljplanen dr forenlig med 3 kap.
4 § miljobalken, eftersom marken behovs for att tillgodose ett
vasentligt samhéllsintresse och behovet, enligt kommunens
beddmning, inte kan tillgodoses pd annan mark pa ett frdn allmén
synpunkt tillfredsstdllande sitt.
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6.9.2 OEXPLOATERADE OMRADEN 6.10.1 ANSLUTNING UTANFOR DETALJPLAN
i Ariey ,1‘&-’;7 T,

Py

Ett storre oexploaterat omrade tas i1 ansprak. Omréadet ramas dock
in av befintlig bebyggelse och infrastruktur, vilket gor att
upplevelsen av ett langre obrutet oexploaterat landskap inte
bedoms paverkas i nagon storre utstrackning.

6.9.3 EKOLOGISKT SARSKILT KANSLIGA OMRADEN

De eventuella akerholmar som finns i ndrheten av planomradet
bedoms inte paverkas, eftersom ingen bebyggelse foreslas inom
dessa omrdden.

6.10 TRAFIK
Trafikanslutning till Viastra Storgatan avses ske via en ny viag som
{ berdr mark inom en dldre detaljplan pé fastigheterna Kvidinge
| /PELADUTEART 181:2 och 7:6. Marken #gs av Astorps kommun. Den mark som
| upsTALNINGSPLATS berdrs har anvindningarna GATA ELLER TORG samt
e 4 e gl SMAINDUSTRI. Kommunen beddmer att anliggande av vig ir

forenligt med den géllande detaljplanens
anviandningsbestimmelser pd den del som berors. Langre sdderut
korsar vigen dven ett egenskapsomrade med bestimmelsen
skyddsbilte (pl), avsett som skydd i form av plantering. Av
planbeskrivningen framgar att omradet inte far bebyggas eller
anvindas for upplag eller parkering. Kommunen beddmer, utifran
den aktuella planens underlag, att den foreslagna anslutningen kan
Figur 44. Axometrisk illustration &ver trafik till och inom planomrédet. genomforas utan att syftet med den aldre planens reglering
asidosdtts. Genomforandet forutsitter dock fortsatt projektering
och de beslut eller atgérder som kan behdvas utanfor planomradet.

e
PERSDNBILS\.’KG/ .

/ VANDZON /j~

2

PARKERING
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6.10.2 MOTORTRAFIK

' GC 3 PERSONBIL E GRAS | UTRYCKNINGSVAG E TRAD .
r 3m 6m . 36m | 10 m 0 8m :

Figur 45. Sektion A-A.

Réddningsstationen fir en gemensam utfart for personbilstrafik
och utryckningsfordon. Inom omradet delas trafiken darefter upp
sa att personbilstrafiken leds vidare till entré och parkeringar for
besokare och personal. Vigen avslutas i en vindzon som dven
fungerar som lastzon for leveranser. Utryckningsfordonen leds via
en sarskild utryckningsvég till uppstallningsplatsen med garage.
Mittemot entrén leds trafik vidare till den eventuella
ovningsplatsen.
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OVNINGSOMRADE ENTRE
VANDZON .~ KORBANA | FickKA | GC

9,5m ! 6m ! 25m | 3m

Figur 46. Sektion B-B

Det &r viktigt att en 16sning for prioritering av utryckningsfordon
utformas. Exempelvis kan en signalstolpe placeras vid
anslutningen till Véstra Storgatan samt vid forgreningen mellan
personbilsviagen och den gemensamma utfarten. Personbilstrafiken
kan da ges véjningsplikt vid utryckning.
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6.10.3 GANG- OCH CYKELTRAFIK

-
=, L=
E3
; e Inre svangradie (R;,e)=7m
Figur 47. Forslag till ny gang- och cykelbana (grén) fran Vastra Storgatan och * Yttre svangradie (Rye)=11m
Raddningsstationen. e Hinderfri svangradie (Ry;)=12,55m (ska vara hinderfri

En 3 meter bred géng- och cykelvég foreslas ansluta till den mellan.J,So-4m Svermarkempga; bilens affrmniog)

befintliga gang- och cykelvigen lings Vistra Storgatan och ledas
vidare ldngs personbilsvégen till entrén. Figur 48. Rekommendationer hinderfri radie i raddningsvagens kurvor

6.10.4 UTRYCKNINGSFORDON

Riktlinjer for svingradier for utryckningsfordon redovisas 1 bilden
nedan.
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Figur 49. lllustration av utryckningsfordons utrymmeskrav.

Utifran denna svéngradie kan samtliga portar anviandas for utfart
till utryckningsvagen. Fordonen kan dock inte kdra ut och svinga
exakt samtidigt, vilket inte heller bedoms vara ett realistiskt
scenario eftersom de darefter behdver kora ut 1 f6ljd.
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Det finns dven mojlighet att vinda inom utryckningsytan, sarskilt
for den foreslagna tvitthallen.

6.10.5 PARKERING

Figur 50. lllustration av parkeringslosningen enligt det forslag som tagits fram
utifrdn detaljplanen.

Pé den s6dra sidan foreslas parkering for personal och besokare.
Forslaget rymmer 49 parkeringsplatser, varav tva ir avsedda for
personer med nedsatt rorelseforméga.

Det finns dven ett generost tilltaget omrade for lossning och
leveranser dir lastbilar kan vénda.

6.10.6 TRAFIKALSTRING

For att berékna trafikalstringen till foljd av exploateringen har
dialog forts med Réddningstjdnsten Soderasen. Uppgifter fran
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dialogen har legat till grund for de antaganden som gjorts i Viistra 2988 988 2341
berdkningen. Storgatan
Berdkningen av trafikalstringen utgar fran uppgifter om antalet Viig 21 dster 12 308 14 829 14 829
anstédllda vid en befintlig rdddningsstation med heltidsbemanning.

Rorspjillsvigen | 103 103 103
Stationen bemannas i fem arbetsskift med fem personer per skift.
Dérutover finns en dagorganisation pé plats dagtid bestdende av Trafikalstringen under maxtimmen har beréknats utifran maximal
sex anstdllda. Totalt arbetar ddrmed 31 personer under ett dygn. beldggning pa raddningsstationen, med 16 anstillda pa plats. Den
Detta ger upphov till 62 resor per dag, eftersom varje anstilld totala trafiken under maxtimmen berdknas till cirka 16 resor till
genererar en resa till och frén arbetsplatsen. och fran planomrédet.

Den fardmedelsfordelning som har anvints utgar fran Region ) )
Skénes resvaneundersdkning for Astorps kommun &r 2023. Den 6.10.7 FLODESFORDELNING

visar att andelen arbetsresor med bil uppgar till 76 procent. Flodesfordelningen Gsterut respektive visterut under morgon och

Med antagen fardmedelsfordelning, dér 76 procent av resorna sker eftermiddag baseras pd genomforda trafikmétningar.
med bil, uppgér det totala antalet bilrdrelser till och fran

o i Vistra Storgatan
planomrédet till cirka 47 resor per dygn. Nyttotrafiken, det vill

sdga service och leveranser, antas motsvara 10 procent av det * Morgonens maxtimme &r mer utspridd, k1. 6-7 fardas

totala antalet resor, vilket ger cirka 4,7 resor per dygn. Antalet enbart (5,70 %) av dygnstrafiken och kl. 7-8 fardas enbart

utryckningar per dag bedoms vara cirka 1,4. Sammantaget ger (5,67 %) av dygnstrafiken.

detta en total trafikalstring om cirka 50 fordon per dygn (ADT). » Eftermiddagens maxtimme &r mer koncentrerad, k1. 16-17
fardas hela 10,6 % av dygnstrafiken.

Viig 21

Tabell 2. Sammanstallning trafikalstringsberakning. Kreera 2026
e Morgon 12 % av véstergdende trafiken fardas kl. 6-7, bara
Vig Trafikmatning Trafik Totalt antal fordon/dygn 59 av den dsteredende trafiken firdas da
(prognos (prognos 2045) 0 ) g
2045) e Eftermiddag 9 % av vistergdende trafiken féardas kl. 16-17,

och hela 16 % av den Ostergdende trafiken fardas da.
Vig 21 vister 13 421 16 171 16 171
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6.10.8 KAPACITET OCH FRAMKOMLIGHET

Kapacitet och framkomlighet redovisas bland annat genom
belastningsgrad, som anger graden av kapacitetsutnyttjande i en
korsning. Belastningsgraden berdknas som kvoten mellan
inkommande flode och kapaciteten i respektive tillfart. En tillfart
med kapaciteten 1 000 fordon per timme och ett inkommande
flode pa 500 fordon per timme far ddrmed belastningsgraden 0,5.
En belastningsgrad pa 1,0 innebar att det inkommande flodet
motsvarar den faktiska kapaciteten, vilket medfor ldngre kder och
gOr vignatet mer storningskansligt. Enligt VGU ska korsningar
utformas sa att belastningsgraden under dimensionerande timme i
det mest belastade korfiltet inte dverstiger 0,8.

Berikningarna visar att den teoretiska kapaciteten ér god i
korsningen bade i nuldget och ar 2045 efter att aktuell
exploatering genomforts. Skillnaderna i hur belastad korsningen ar
2045 med och utan den tillkommande trafiken fran detaljplanen ar
marginell. Den teoretiska kapaciteten i korsningen understiger
VGU:s riktvérde 0,8 med rige vilket gor att man med sékerhet kan
sdga att inga kapacitetsproblem uppstér pa grund av
exploateringen. Diaremot dkar genomsnittstiden som fordon
behover vénta pa att kunna svénga ut fran Vistra Storgatan till
Vig 21. Majoriteten av denna 6kning kommer dock fran den
generella 0kningen enligt Trafikverkets basprognos, och inte fran
exploateringen.

Eftersom den teoretiska kapaciteten i korsningen ar god utgar de
rekommenderade atgirderna frimst fran att minska véntetiden pa
Vistra Storgatan och ddrmed forbéttra trafiksékerheten 1
korsningen. Ju ldngre tid ett fordon blir stdende, desto storre blir
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risken att foraren gor en chansartad utkdrning, antingen till f61jd
av stress fran bakomvarande trafik eller pa grund av egen
tidspress.

6.10.9 STUDERADE ATGARDER

Vinsterpasviangskorfilt och stingning av Rorspjillsvigen

Denna étgérd ér en tidigare framtagen trafiklosning och innebdr att
ett accelerationsfilt anldggs pa vig 21 visterut fran korsningen
med vdg 1815. For att detta ska rymmas inom vigomradet
forutsatter atgarden dven att Rorspjallsvagens anslutning i
korsningen stidngs och att det befintliga vénstersvéangtiltet pd vig
21 tas bort. Diarigenom mojliggors ett vansterpasvangskorfalt pa
vég 21 i riktning mot Klippan.

Atgiirden innebir en ombyggnad av korsningen, ir en steg 3-
atgdrd enligt fyrstegsprincipen och behdver genomforas i samrad
med Trafikverket.

Vinsterpdsvangskorfilt och stingning av Rorspjéllsvdgen innebér
avsevirt bittre framkomlighet for fordon i korsningen, framfor allt
for vistersvangande fordon fran Vistra Storgatan.

Pa striackan finns vajermittricke som behdver justeras. Detta
behover studeras mer i detalj vid eventuell projektering men
beddms som gdrbart utifran nuvarande utredningsskede.

Berdkningen visar att atgérden sénker belastningsgraden i

korsningen.

e Belastningsgraden pa Vistra Storgatan minskar fran 0.61
till 0.28.
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e Belastningsgraden pa Vig 21 dsterut minskar 0.39 till 0.28.

e Belastningsgraden pd Vig 21 vésterut dr oforéndrad.

e 86 % av fordonen pa Vistra Storgatan blir stdende i vintan
pa att kora ut pd Vig 21, att jimfora med 94 % utan
atgirden.

e | genomsnitt tar det 26 sekunder innan fordonet kan kora
ut, att jimfora med 88 sekunder utan atgérden.

Hastighetssikring med ATK

Automatisk trafiksidkerhetskontroll, ATK, foreslas séttas upp pa
den befintliga strackan med hastighetsbegriansning 70 km/h.
Eftersom hastigheten nyligen dndrades, i februari 2026, bor
atgirden foregés av en uppfoljning av den aktuella
hastighetsefterlevnaden. Uppfoljningen kan visa hur vél
trafikanterna foljer den nya hastighetsbegransningen och ligga till
grund for den fortsatta bedomningen av behovet av ATK.

Atgirden beddms bidra till 6kad hastighetsefterlevnad pa strickan.
Trafiksdkerhetskameror har en ddmpande eftekt pa
fordonshastigheterna, sirskilt pa platser dar medelhastigheten
ligger 6ver gillande hastighetsgrans. Légre hastigheter minskar
bade risken for olyckor och framfor allt risken for allvarliga
konsekvenser vid en olycka.

Hastighetssinkning till 60 km/h

En alternativ atgdrd &r att dndra den skyltade hastigheten forbi
korsningen och sinka fran 70 km/h till 60 km/h. Atgirden innebér
att framkomligheten for svingande fordon i korsningen forbéttras.

En ldgre hastighet ger trafikanter béttre mdjlighet att uppfatta
korsningen, bedoma trafiksituationen och anpassa korningen i tid.
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Léagre hastigheter minskar bade risken for olyckor och framfor allt
risken for allvarliga konsekvenser vid en olycka.

Atgirden kan genomforas fristdende eller kombineras med ATK.
Om uppf6ljande métningar visar att hastighetsefterlevnaden ar 1ag
kan ATK anvindas som en kompletterande hastighetssédkrande
atgard.

Atgiirden #r en steg 2-atgiird enligt fyrstegsprincipen och behdver
genomforas 1 samrad med Trafikverket och Lansstyrelsen.

Berdkningen visar att atgérden sénker belastningsgraden i
korsningen.

e Belastningsgraden pa Vistra Storgatan minskar fran 0.61
till 0.48.

e Belastningsgraden pa Vig 21 &r oférdndrad.

e 91 % av fordonen pa Vistra Storgatan blir stdende 1 vintan
pa att kora ut pd Vag 21, att jamfora med 94 % utan
atgérden.

e [ genomsnitt tar det 56 sekunder innan fordonet kan kora
ut, att jdmfora med 88 sekunder utan atgérden.

Varningsmirke

For att underlétta for utryckningsfordon i korsningen foreslés att
vigmarke satts upp som varnar trafiken pd vig 21.
Varningsmirket A40 tillsammans med tilldggstavla T22 med
texten “Utryckningsfordon” foreslds darfor som en steg 1-atgérd.
Réddningstjdnsten har dven uttryckt 6nskemal om en
varningssignal i korsningen som aktiveras vid utryckning men inte
stoppar trafiken.

Cirkulationsplats
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Cirkulationsplats dr en tdnkbar atgird pa framforallt lang sikt som
ar starkt kopplad till annan utveckling och exploatering i
Kvidinge.

Rekommendationen dr att korsningen foljs upp 6ver tid och att en
cirkulationsplats anldggs pa sikt om Kvidinge fortsitter att véixa.
En liknande trafiksituation finns i Bjuv, vid korsningen vig
110/Mellersta vigen, dar Trafikverket anlade en cirkulationsplats
ar 2020. Trafikflodet pa Mellersta vdgen dr ndgot hogre én pa
Vistra Storgatan, medan flodet pé védg 21 dr betydligt hogre én pa
védg 110. Detta indikerar att en cirkulationsplats kan vara en
lamplig 16sning pé langre sikt.

Rekommendationer frin trafikutredningen

Berikningarna visar att den teoretiska kapaciteten dr god i
korsningen bade i nuldget och ar 2045 efter att aktuell
exploatering genomforts.

Eftersom den teoretiska kapaciteten i korsningen dr god s utgar
rekommenderade atgirder primart frén att minska véntetiden pa
Vistra Storgatan och dédrmed forbéttra trafiksdrheten i korsningen.
Ju langre tid ett fordon blir stdende desto mer 6kar risken att
foraren gor en chansartad utkdrning, antingen pa grund av stressen
som bakomvarande fordon ger upphov till eller for att denne
forare sjédlv har brattom.

Rekommendationen dr dérfor att nedanstaende atgard genomfors
vid planens genomforande:

e Varningsmarke. Billig atgidrd som Réaddningstjénsten
sjilva efterfragar. Paverkan pa kapacitet formodligen
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forsumbar men kan ha en positiv inverkan pa
trafiksékerheten.

Efter planens genomf6rande kan ytterligare atgérder behovas.
Nedanstdende atgérd har tidigare lyfts av Trafikverket och bedoms
darfor vara mest genomforbar av kvarstdende atgérder:

e Vinsterpasviangskorfalt och stdngning av Rorspjéllsvagen.
En mer omfattande anlédggnings- och kostnadsméssig
atgird som har positiv inverkan pa bade kapacitet och
trafiksdkerhet 1 korsningen. Trafikverket har lyft detta som
en mojlig atgard.

Kvarvarande dtgarder bedoms svérare att genomfora men kan ge
viss effekt pa trafiksédkerheten:

e Hastighetssdkring med ATK. Relativt billig tgérd som har
positiv inverkan pa bade kapacitet och trafiksidkerhet 1
korsningen.

e Hastighetssdnkning till 60 km/h. Billig reglersmissig
atgdrd som har positiv inverkan pa bade kapacitet och
trafiksdkerhet i korsningen. Kriaver dock samordning med
Trafikverket och Lansstyrelsen. Denna atgérd kan av
Trafikverket ses som kapacitetshimmande pd Vig 21 och
ddrmed bli svar genomfora. Dirtill har en permanent
hastighetssdnkning till 70 km/h nyligen genomforts 1
korsningen.

Cirkulationsplats ar inte aktuellt till f61jd av den aktuella planen.



Detaljplan for del av Rorspjall 10:1 m.fl,, i Kvidinge

7GENOMFORANDEFRAGOR

71 FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

7.1.1 FORANDRAD FASTIGHETSINDELNING

Den del av detaljplanen som detaljplaneldggs som kvartersmark
for riddningstjénst och annat samhéllsviktigt andamal styckas av
frdn stamfastigheten och bildar en egen fastighet.

Den del av detaljplanen som detaljplaneldggs som allmén plats
regleras till kommunens gatufastighet Kvidinge 7:115.

712 RATTIGHETER

Ledningsrétter for allmdnna VA-ledningar samt el- och
teletekniska anldggningar ska vid behov upplatas at respektive
huvudman.

Servitut for infart till kvartersmarken kan behdva bildas genom
lantméteriforrattning.

72 TEKNISKA FRAGOR

7.21 TEKNISKA ATGARDER

Kommunen avser att projektera och bygga ut
dagvattenanléggningen pé allmén platsmark, NATUR.

722 UTBYGGNAD ALLMAN PLATS
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Kommunens utgédngspunkt dr att utbyggnaden av allmén plats,
inklusive dagvattenfordrojning, ska ske 1 ett forsta skede och fore
utbyggnad av kvartersmarken.

7.2.3 UTBYGGNAD VATTEN OCH AVLOPP

Kvartersmarken avses anslutas till det kommunala vatten- och
avloppsnitet. Projektering och utbyggnad genomfors av
kommunen.

73 EKONOMISKA FRAGOR

7.3.1 PLANEKONOMISK BEDOMNING

Kommunen avser att bekosta iordningstdllandet av naturmark och
dagvattenhantering pd allmén plats. Utbyggnaden av infartsvigen
fran Vistra Storgatan till kvartersmarken avses finansieras av
kommunen.

Utbyggnad av vatten och avlopp fram till kvartersmarken avses
bekostas av kommunen. Anslutningsavgift for vatten och avlopp
tas ut nér anslutningspunkt upprittas och ska erliggas av
kommande verksamhetsutdvare pa kvartersmarken.

732 DRIFT ALLMAN PLATS

Framtida drift av allmén plats avses bekostas av kommunen.
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733 DRIFT VATTEN OCH AVLOPP

Drift av vatten- och avloppsanldggningar utanfor kvartersmarken
avses bekostas av kommunen. Brukningsavgift tas ut av
kommande verksamhetsutdvare pa kvartersmarken.

7.4 ORGANISATORISKA FRAGOR

7.41 ANSVAR

Kommunen ansvarar for genomforandet pa allmén platsmark,
infartsviag samt vatten- och avlopp.

7.4.2 EXPLOATERINGSAVTAL

Négot exploateringsavtal bedoms inte behova tas fram eftersom
kommunen dger all mark inom detaljplaneomradet.

7.43 TIDPLAN

Samrad | Sommar 2026

Granskning | Vinter 2026/2027

Antagande | Var 2027

Det finns behov av att skyndsamt bygga ut detaljplancomradet.
Naér detaljplanen har vunnit laga kraft avser kommunen att
projektera allmén plats, infartsvdg samt vatten och avlopp.
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Diérefter kan utbyggnaden pabdrjas, forutsatt att erforderliga beslut
och atgirder har genomforts.



SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
POSTADRESS Astorps kommun, 26580 Astorp
BESOKSADRESS Storgatan 7 TFN 042-640-00
E-POST plan@astorp.se WEBBPLATS www.astorp.se



	1 DETALJPLANENS SYFTE
	2 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN
	2.1 DETALJPLANENS OMFATTNING OCH LOKALISERING
	2.2 HELA DETALJPLANEN
	2.2.1 FLEXIBEL PLANKARTA
	2.2.2 FÖRSLAG UTIFRÅN PLANKARTA

	2.3 GENOMFÖRANDETID
	2.4 ALLMÄN PLATS
	2.4.1   HUVUDMANNASKAP

	2.5 KVARTERSMARK
	2.6 BEFINTLIGT

	3 MOTIV TILL DETALJPLANENS REGLERINGAR
	3.1 ANVÄNDNING AV ALLMÄN PLATS
	3.2 ANVÄNDNING AV KVARTERSMARK
	3.3 EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR ALLMÄN PLATS
	3.4 EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR KVARTERSMARK

	4 PLANERINGSFÖRUTSÄTTNINGAR
	4.1 KOMMUNALA STÄLLNINGSTAGANDEN
	4.1.1 OMRÅDESBESTÄMMELSER
	4.1.2 PLANBESKED
	4.1.3 ÖVERSIKTSPLAN

	4.2 REGIONALA STÄLLNINGSTAGANDEN
	4.2.1 REGIONPLAN

	4.3 RIKSINTRESSEN
	4.3.1 FÖRSVARSMAKTEN
	4.3.2 ELEKTRONISK KOMMUNIKATION
	4.3.3 TRAFIKKOMMUNIKATION

	4.4 HUSHÅLLNINGSBESTÄMMELSER ENLIGT 3 KAP. MILJÖBALKEN
	4.4.1 JORDBRUKSMARK
	4.4.2 OEXPLOATERADE OMRÅDEN
	4.4.3 EKOLOGISKT SÄRSKILT KÄNSLIGA OMRÅDEN

	4.5 MILJÖKVALITETSNORMER
	4.5.1 LUFT
	4.5.2 VATTEN
	4.5.3 BULLER

	4.6 MELLANKOMMUNALA INTRESSEN
	4.7 MILJÖ
	4.7.1 DAGVATTEN
	4.7.2 MARKFÖRORENINGAR

	4.8 HÄLSA OCH SÄKERHET
	4.8.1 OMGIVNINGSBULLER
	4.8.2 RISK FÖR OLYCKOR

	4.9 GEOTEKNISKA FÖRHÅLLANDEN
	4.10 HYDROLOGISKA FÖRHÅLLANDEN
	4.11 KULTURMILJÖ
	4.11.1 FORNLÄMNINGAR

	4.12 FYSISK MILJÖ
	4.12.1 OMGIVANDE BEBYGGELSE OCH STRUKTUR

	4.13 SOCIALA
	4.14 TEKNIK
	4.15 SERVICE
	4.16 TRAFIK
	4.16.1 VÄGAR
	4.16.2 TRAFIKFLÖDEN
	4.16.3 GÅNG- OCH CYKEL


	5 PLANERINGSUNDERLAG
	5.1 KOMMUNALA
	5.1.1 GRUNDKARTA
	5.1.2 ÖVERSIKTSPLAN
	5.1.3 UNDERSÖKNING ENLIGT 6 KAP. 6 § MILJÖBALKEN (1998:808)
	5.1.4 SÄRSKILT BESLUT OM BETYDANDE MILJÖPÅVERKAN
	5.1.5 BOSTADSFÖRSÖRJNING

	5.2 UTREDNINGAR
	5.2.1 VA- OCH DAGVATTENUTREDNING
	5.2.2 GEOTEKNISK UTREDNING
	5.2.3 BULLERUTREDNING
	5.2.4 TRAFIKUTREDNING
	5.2.5 ARKEOLOGISK UTREDNING
	5.2.6 LOKALISERINGSUTREDNING
	5.2.7 LANDSKAPSBILD

	5.3 REGIONALA
	5.3.1 REGIONPLAN


	6 KONSEKVENSER
	6.1 FASTIGHETER OCH RÄTTIGHETER
	6.2 NATUR
	6.2.1 GRÖNOMRÅDE
	6.2.2 LANDSKAPSBILD
	6.2.3 BIOTOPSKYDD

	6.3 MILJÖ
	6.3.1 MILJÖBEDÖMNING
	6.3.2 DAGVATTEN
	6.3.3 MARKFÖRORENINGAR

	6.4 MILJÖKVALITETSNORMER
	6.4.1 VATTEN
	6.4.2 BULLER

	6.5 HÄLSA OCH SÄKERHET
	6.5.1 BERÄKNING AV OMGIVNINGSBULLER
	6.5.2 OLYCKOR

	6.6 GEOTEKNIK
	6.7 SOCIALA
	6.7.1 BARN

	6.8 RIKSINTRESSE
	6.8.1 TRAFIKKOMMUNIKATION

	6.9 HUSHÅLLNINGSBESTÄMMELSER ENLIGT 3 KAP. MILJÖBALKEN
	6.9.1 JORDBRUKSMARK
	6.9.2 OEXPLOATERADE OMRÅDEN
	6.9.3 EKOLOGISKT SÄRSKILT KÄNSLIGA OMRÅDEN

	6.10 TRAFIK
	6.10.1 ANSLUTNING UTANFÖR DETALJPLAN
	6.10.2 MOTORTRAFIK
	6.10.3 GÅNG- OCH CYKELTRAFIK
	6.10.4 UTRYCKNINGSFORDON
	6.10.5 PARKERING
	6.10.6 TRAFIKALSTRING
	6.10.7 FLÖDESFÖRDELNING
	6.10.8 KAPACITET OCH FRAMKOMLIGHET
	6.10.9 STUDERADE ÅTGÄRDER


	7 GENOMFÖRANDEFRÅGOR
	7.1 FASTIGHETSRÄTTSLIGA FRÅGOR
	7.1.1 FÖRÄNDRAD FASTIGHETSINDELNING
	7.1.2 RÄTTIGHETER

	7.2 TEKNISKA FRÅGOR
	7.2.1 TEKNISKA ÅTGÄRDER
	7.2.2 UTBYGGNAD ALLMÄN PLATS
	7.2.3 UTBYGGNAD VATTEN OCH AVLOPP

	7.3 EKONOMISKA FRÅGOR
	7.3.1 PLANEKONOMISK BEDÖMNING
	7.3.2 DRIFT ALLMÄN PLATS
	7.3.3 DRIFT VATTEN OCH AVLOPP

	7.4 ORGANISATORISKA FRÅGOR
	7.4.1 ANSVAR
	7.4.2 EXPLOATERINGSAVTAL
	7.4.3 TIDPLAN



