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Inledning

Bakgrund

Tekniska kontoret har 1 tidigare uppdrag tagit fram en Trafikplan som antogs 2021. Syftet
med Trafikplanen var att utreda nuldget gdllande kommunens trafiksituation samt redovisa
oversiktliga mal kopplat till trafikplaneringen. For att nd Trafikplanens méal bor en
Hastighetsplan tas fram, vilken dmnar bli en del av det underlag som ska ligga till grund for
beslut som berér kommunens trafik- och mobilitetsutveckling. Hastighetsplanen tar sin
utgangspunkt fran kommunens vision, Trafikplanen (2021), Nollvisionen samt de av
Trafikverket upprittade transportpolitiska mélen.

Hastighetsplanens syfte ar att redovisa nya hastighetsgrianser i kommunen, vilket baseras pa
en den dversyn av hastigheter som har gjorts. Oversynen utgar frin inventeringar och analyser
enligt den arbetsmetodik som ges i handboken Rétt fart i staden — Hastighetsnivaer i en
attraktiv stad” (upplaga fran 2022). Analyserna och inventeringarna tydliggor gatornas
nuvarande situation géllande trafiksdkerhet och framkomlighet, och blir pa sa vis ett hjdlpsamt
underlag for att uppna savil lokala som nationella trafikmal.

Nollvisionen

Ett av de viktigaste malen som Trafikplanen (2021) redovisar dr Nollvisionen som beslutades
av Riksdagen 1997 och ér sedan dess utgangspunkten for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige.
Nollvisionen innebir att ingen ménniska ska do eller skadas allvarligt i trafiken. I februari
2020 beslutade Regeringen om ett nytt etappmal, dir antalet omkomna i vagtrafiken ska
halveras till ar 2030, och allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent. For att uppné
Nollvisionen menar Trafikverket att f6ljande princip ska tillimpas:

”1. Systemutformarna har alltid det yttersta ansvaret for
vdgtransportsystemets utformning, skotsel och anvindning och har ddrmed
tillsammans ett ansvar for hela systemets sdkerhetsnivd.

2. Trafikanterna har ansvar for att visa hdansyn, omdéme och ansvar i
trafiken samt att folja trafikreglerna.

3. Om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret - pa grund av till exempel
bristande kunskap, acceptans eller formdga — eller om personskador
uppstdr, mdste systemutformarna vidta ytterligare dtgdrder i den mdn detta
krdvs for att motverka att mdnniskor dodas eller allvarligt skadas.”

Vilka hastigheter efterstravas?

Handboken anger att vid beslut om nya hastigheter inom tétorter bor hastighetsgréanserna 30,
40, 60, 80 och 100 km/h anvéndas. Trafikverkets titortstester visade att &ndringar av
hastigheter fran 50 till 40 km/h pa huvudviagnitet innebar minskningar av medelhastigheten
med 3km/h, en skillnad som minskar risken for dodsolyckor med 25-30%. Ovriga resultat
som testerna pavisade var jamnare trafikfloden, minskad hastighetsspridning och forbattrad
luftkvalité och lagre ekvivalent ljudniva. Att ga fran 50/30 gator till 40/30 gator innebér
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mindre ryckig trafik som &dr positivt for bade trafiksédkerheten och miljon. 30 km/h ar dock den
fortsatta reckommendationen for lokalgator dar olika trafikanter samsas om ett gemensamt
gatuutrymme.

Syfte

Syftet med att ta fram en hastighetsplan for Astorps titorter har varit att genomfora en
hastighetsdversyn samt ta fram nya hastighetsgrianser pa kommunala végar.
Hastighetsoversynens avsikt ar att fa fram ett underlag som redovisar vilka hastighetsgrénser
som ger hogsta mojliga trafiksdkerhet, 6kad kénsla av trygghet, samt god tillgdnglighet och
framkomlighet for samtliga trafikanter.



Selektion och inventering av Astorps huvudvignit och lokalnat

Planen omfattar kommunala vigar inom titorterna Astorp, Kvidinge, Nyvang och Hyllinge
(dven Kérreberga och Maglaby inkluderas). Utredningen som &r grunden till Hastighetsplanen
beskriver, inventerar, digitaliserat och analyserar enbart befintliga gator. Inventeringen av
Astorpsgator och vigar har utgatt frén de gator som omfattas av huvudviignitet samt alla
gator med hastighetsgrans 40 och uppat (huvudgator och lokalgator). Lokalgator med
hastighetsgrians 30km/h kan komma att utredas infor eventuella fysiska atgérder som behovs
for okad trivsel och trafiksdkerhet i gaturummet.

Karta som redovisar inventerade linkar i Astorps kommun.

For inventeringen har gatorna delats upp i lankar d& gatans funktion och utformning kan
variera langs strackan.



Hastighetsgranser for Astorps tatorter

Hastighetsplan

De nya hastighetsgrinserna for Astorps kommuns inventerade gator motsvarar bittre gatornas
utformning samtidigt som de skapar en béttre helhet genom att samma hastighetsgrianser
anvands inom sammanhédngande omraden. Hastighetsplanen anpassar hastighetsgrénserna i
kommunen for att forbattra trafiksdkerheten, framkomligheten och miljon. Nedan redovisas
de nya hastigheterna pad de kommunala vigarna enligt analys samt befintliga hastigheter pa
enskilda och statliga vigar inom tétorterna,

Val av hastighetsgranser

Astorps kommun kommer att anvinda sig av hastighetsbegrinsningen 30, 40, 60 km/h samt
gangfartsomrade, eftersom hastighetsgrinserna 50, 70 km/h pa sikt bedoms fasas ut.
Inriktningen &r att anvdnda samma hastighetsgranser inom sammanhingande omraden och
langre striackor for att minska ”plottrigheten”.

Hastighet Val av hastighet for gatu- eller omradeskategori
Gangfartsomrade
- P4 gator och torg dir extra fokus ska ldggas pa gdendes
sakerhet.
ka i@ - T andra fall om sérskilda skél foreligger.
5-7 km/tim
Lokalgata
-Vid skolor och forskolor
-I andra fall enbart om sérskilda skil foreligger
30 km/tim
Lokalgata
- Inom tittbebyggt omrdde och végar utanfor tittbebyggt
omrade med direktutfarter, exempelvis bostadskvarter,
stats- och byacentrum
40 km/tim
Huvudgata/Genomfartsled
- Genomfartsleder genom téttbebyggt omrade och vigar
utanfor tittbebyggt omrade utan- eller med endast ett fatal
dirktutfarter frén t.ex. bostader
60 km/tim

Observera, avvikelser pa ovan kan forekomma.



Gatutyper definition

Gangfartsomrade - Ett gangfartsomrade dr en typ av lokalgata dér alla trafikantslag delar pa
en gemensam yta. Gangfartsomride anvands i det lite mindre, lokala nétet i centrala lagen och
pa platsbildningar/torg. For att reglera en gata som ett gangfartsomrade krivs en lokal
trafikforeskrift och regleringen innebar att:

- fordon inte far koras med hogre hastighet 4n gangfart

- fordon inte far parkeras

- forare har vijningsplikt mot gédende

- utformningen ska vara sddan att det framgar att gdende nyttjar hela ytan och att det
inte dr lampligt att fora fordon med hogre hastighet an gngfart

Lokalgata - En lokalgata anvénds av trafik som har mal utmed gatan och svarar mot behovet
av att rora sig lokalt, till exempel att kunna g till butiken, cykla till parken eller ta sig ut pa
huvudnitet. Ofta sker cykling i1 blandtrafik, men 1 vissa utpekade strak (6vergripande
cykelvégnit eller pendlingscykelnit) eller ldngs skolvdgar finns behov av separata
cykelbanor. Normalt utformas en lokalgata for en referenshastighet pa 30-40 km/h.

Huvudgata/Genomfartsled - Huvudgator kan klassificeras som trafikled, genomfartsgata eller
uppsamlingsgata. Langs huvudgatorna finns ofta ett stort behov av framkomlighet och
kapacitet for flera trafikslag. De leder ofta till stadens storre mélpunkter och mellan
stadsdelar, vilket gor dem viktiga for orientering i staden. Huvudgator utformas normalt for en
hastighet pa 40 km/h eller 60 km/h och en korféltsbredd som mdjliggor att tva lastbilar (Lbn)
kan mdtas. Utmed huvudgator gar ofta cykelbanor som utgor en del av pendlingscykelnétet
eller det 6vergripande cykelvignitet.



Nya hastigheter (kartillustrationer)

Teckenforklaring

30 km/h
= 40 km/h
= 60 km/h
—— Statlig

Kartan illustrerar kommunens hastighetsgrinser i Astorps kommun enligt hastighetsplanen. Se bilaga 6.

Teckenférklaring
30 km/h
—— 40 km/h
—— 60 km/h
~— Statlig

=

Rstorp och Nyvéng

Kartan illustrerar kommunens hastighetsgrénser i Astorp och Nyving enligt hastighetsplanen. Se bilaga 7.



Teckenforklaring
30 km/h

—— 40 km/h

—— 60 km/h

—— Statlig

Gustavsfalt

Kvidinge

Kartan illustrerar kommunens hastighetsgrdnser i Kvidinge enligt hastighetsplanen. Se bilaga 8.

/7 Teckenforklaring

30 km/h

— 40 km/h

—— 60 km/h
Statlig

Hyllinge

Kartan illustrerar kommunens hastighetsgrdnser i Hyllinge enligt hastighetsplanen. Se bilaga 9.
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Teckenforklaring
30 km/h
‘— 40 km/h
{— 60 km/h
— Statlig

&
4
4

/\ Karreberga

Kartan illustrerar kommunens hastighetsgrdinser i Kdrreberga enligt hastighetsplanen. Se bilaga 10.
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Teckenforklaring
30 km/h

w— 40 km/h

= 60 km/h

—— Statlig

Magiaby

Kartan illustrerar kommunens hastighetsgrdnser i Maglaby enligt hastighetsplanen. Se bilaga 11.

e Generell hastighet inom téttbebyggt omrade blir 30 km/h.

e Huvudnitets gator 6vergar frdn 50 och 70km/h till ny hastighet med 30- och 40km/h
och genomfartsleder fir 60 km/h.

e Av genomforda forindringar séinks hastigheten pa flertalet av gatorna i Astorps
centrum frén 50 till 40 km/h.

e De lokalgator i bostadsomridden som kategoriseras som mjuktrafikrum och idag har
50- eller 40km/h fér ny hastighet om 30 km/h.

e Vigar och gator i industriomraden far hastighetsgrans 40 km/h.

e Vid skolor och idrottsanldggningar ska befintlig hastighetsgrians 30km/h fortsitta
gilla.
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Kvalitetsbeddémning av foreslagen hastighetsplan

Overgripande omdome:

Hastighetplanen uppvisar en god helhetssyn och foljer de nationella riktlinjerna for ”Rétt fart i
staden”. Hastighetsplanen adresserar behovet av en harmoniserad hastighetsstruktur som
balanserar framkomlighet mot sidkerhet och miljohédnsyn. Hastighetsplanen riktar sig dven
genom barnperspektivet genom att sdnka hastigheten till 30 km/h vid skolor och idrottsplatser
skapar en miljo dar fordldrar vagar lata barn ga eller cykla sjalv. Detta minskar i sin tur
”fordldraskjutsande” och kaoset vid 1dmning/hdmtning. Beddmningen podngterar att lagre fart
ger bilister ett bredare synfilt och betydligt kortare stoppstracka, vilket dr kritiskt d& barn har
ett mindre utvecklat trafiksense och kan agera impulsivt. Nér hastigheten dimpas upplevs
gaturummet som mer inbjudande. Detta frimjar social interaktion och dkar viljan att vitas
utomhus, vilket stirker lokalsamhillet.

Trafiksdkerhet och nollvision:

Forslaget har en tydlig koppling till nollvisionen. Sarskilt positivt dr separeringen av 30 km/h
och 40 km/h i omrdden med hog frekvens av oskyddade trafikanter som bedoms vara
livsavgorande.

Krockvald:

Hastighetsplanen tar hénsyn till den ménskliga kroppens télighet dér sannolikheten att
overleva en pakorning okar drastiskt vid en sdnkning frén 50 km/h till 30 km/h. Se nedan
rakneexempel:

Hastighet Reaktionsstricka | Bromsstricka Stoppstriacka
30 km/h Ca9m Ca9m Ca 18 meter
40 km/h Cal2m Cal6ém Ca 28 meter
50 km/h Cal5m Ca25m Ca 40 meter
60 km/h Cal8m Ca36m Ca 54 meter

Efterlevande och sjdlvforklarande gator:

- En viktig framgéangsfaktor for planen &dr huruvida hastighetsgranserna upplevs som
logiska.

- De foreslagna grianserna foljer gatans karaktir (ex. huvudnét vs lokalgator), vilket
framjar spontan efterlevnad.

- Behov av étgérder for att uppna full kvalitet i genomforandet kan behdvas med fysiska
atgdrder (exempelvis vighinder, avsmalningar) pa strickor dir gaturummet
fortfarande bjuder in till hogre fart &n den géllande hastigheten.

Miljé- och hdlsoaspekter:
- Bedomningen ér att hastighetsplanen kommer att ha en positiv inverkan pa den lokala
miljon.
- Sénkta hastigheter leder till en métbar minskning av dick- och végbuller, vilket
forbattrar livskvalitén i bostadsndra omraden.
- En jamnare korrytm med farre kraftiga inbromsningar och accelerationer bidrar till
minskat utslapp av partiklar och avgaser.
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Framkomlighet och samhdillsekonomi.
- Forlusten i restid for motorfordon pé kortare strackor inom téitort beddms som
forsumbar i forhéllande till de minskade kostnaderna for trafikolyckor.

Uppfoljning och atgarder

- For att de nya hastighetsbegransningarna enligt hastighetsplanen ska fa effekt maste
fler atgérder &n enbart omskyltning genomforas.

- Hastighetsplanen medfor dven att vi kommer behdva se dver och revidera vara
befintliga LTF (lokala trafikforeskrifter) och tillhérande skylt sittning och tillhorande
kommunikationsinsatser kopplade till detta. Detta medfor att det blir en
kvalitetssdkring av kommunens lokala trafikforeskrifter.

- Det ér av betydelse att kommunen genomfor uppdateringar i trafikmiljon baserat pa
information frin STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) som ar ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom végtransportsystemet.

- Under Bilaga 12 beskrivs de viktigaste punkterna for att uppna dnskvird effekt.
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Bilagor

Metod

I bilagorna finns delarna av rapporten som visar tillvigagangssattet och metoden. I
nuléigesbeskrivningen redovisas en dversyn av hastigheterna, de livsrum som finns i Astorps
kommun enligt liviumsmodellen och gatornas dimensionerande trafiksédkerhetssituationer. I
analysdelen finns linkoptimering, ndtanpassning och systemanpassning.

Nulagesbeskrivning
Genomford nulidgesbeskrivning har samlat in data for foljande faktorer:

e Befintliga hastighetsgrinser

e Livsrum enligt liviumsmodellen
Dimensionerande trafiksdkerhetssituation (DTSS)

e Trafiknét (huvudnét och lokalnit)

Befintliga hastighetsgranser
Majoriteten av gatorna har idag hastighetsbegransningar om 50 km/h och 30 km/h. I centrum
dominerar hastighetsbegrinsning 50km/h.

Livrumsmodellen

De inventerade gatornas karaktir har kartlagts med hjélp av liviumsmodellen enligt TRAST
(Trafik for en attraktiv stad) som &r indelad i fem olika livsrum, vilka beskriver gaturummets
funktion. Bdde gatornas golv och viggar kategoriseras enligt livsrumsmodellen. Nedan
beskrivs livsrummen definierade enligt handboken Ratt fart 1 staden.

Frirum (F)

Frirummet &r helt bilfritt. Exempel pa frirum &r torg, gagator och parker. Ett frirum bor
utformas for att rymma mojligheter till aktiviteter och moten. Frirummens vaggar och golv ér
ofta beroende varandra och detaljrikt och smaskaligt gestaltade, vanliga exempel &r gagator
langs butiker. Frirummen dr kommunens sociala moétesplatser och en viktig arena for sociala
moten i det offentliga. Antalet frirum och forhallandena mellan paverkar de sociala rorelserna
ien ort.

Ytan framfor Medborgarkontoret dr ett exempel pa ett frirum Astorp
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Integrerat frirum (IF)

Det integrerade frirummet prioriteras fotgéingare och cyklister. Motorfordon fér vistats pa
ytorna pa fotgéngarens villkor. Exempel pa integrerade trafikrum ar gangfartsomraden och
entréomraden. Viggarna bestér ofta av hus med entréer ut mot gatorna och golven ér ofta
multifunktionella ytor med exempelvis uteserveringar.

Figur 4: Exempel pa integrerat frirum i Astorp

Mijuktrafikrum (M)

Majoriteten av en kommuns gator dr mjuktrafikrum och omfattas av lokalnétet. I
mjuktrafikrummet samspelar oskyddade trafikanter och bilister d4 det ska vara litt att rora sig
langs med och tvirs dver gatan. Mjuktrafikrummets viggar signalerar kontakt och nérvaro,
vilket kan exemplifieras med tradgardar, in-och utfarter och hus med fonster mot gatan.

Mjuktraﬁkruni i Astorp
Integrerat transportrum (IT)

Det integrerade transportrummet innebar att oskyddade trafikanter kan rora sig ldngs gatan
(oftast separerade fran motorfordon) men har ringa ansprak att korsa det. Viggarna samspelar
ringa med gaturummet vars golv utgor en transportfunktion och har en mindre
vistelsefunktion dn mjuktrafikrummet.
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Exempel pa integrerat transportrum iJstorp

Transportrum

Transportrummet dr avsett for enbart motorfordonstrafik och utrymmet ar tydligt separerat
fran fotgéngare och cyklister. Viggarna har inga ansprak pd gaturummet. Exempel pa
transportrum i Astorp ir Malmdvégen.

Dimensionerande trafiksdkerhetssituation (DTSS)

Beroende hastighet och gaturum péaverkas olika trafikantgruppers trafiksdkerhet. Nér
hastigheten dverstiger 30 km/h 6kar risken for dodsolyckor drastiskt, vilket gor att ju hogre
hastighet bilar tillats kora 1 desto hogre krav stélls pa utformning och trafikseparering mellan
olika trafikgrupper. I ett frirum ska fordldrar kunna sléppa ut sina barn utan att riskera att de
blir pdkorda. I ett integrerat transportrum 6kar ddremot fotgéingarnas och cyklisternas ansvar
att vara uppmérksamma pa annan trafik och att inte utsétta sig for fara.

Risk att dodas vid kollision
100
! [/ /

60

procent

40

20

(IPT. N

Y y Y y T
0 10 20 30 40 50 60 70 B8O 90 100 110
hastighet km/tim

Krockvaldskurvan. Kdlla: Rdtt fart i staden

Okad hastighet innebir fler olyckor och 6kade konsekvenser av dem. Kér bilister
langsammare har de mdjlighet att reagera snabbare och avvirja en kollision.
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5 Stoppstricka for personbil

40 id utgdngshastighet 50 \

30 \ \

20

10 Vid utgingshastighet SA \
0 T Y \ T T v\

0 5 10 15 20 25 30

/'t

Stoppstricka. Kdlla: Rdtt fart i Staden

De trafiksdkerhetssituationer som kan uppsta pa gator och viagar avgdrs av konfliktens art
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Beroende konflikt krévs en viss ldgsta
hastighet pd en gata. For att bedoma detta granskas gatornas dimensionerande
trafiksékerhetssituation (DTSS). Situationen bedéms bade efter striackor och pa olika punkter.
De fyra DTSS som inventeringen och analysen utgar ifrén &r:

e Oskyddade trafikanter/bil-konflikter (situationer som uppstér dir fotgéingare eller
cyklister anvinder samma korbana som motorfordonstrafiken och/eller dér det ér 50
meter mellan 6vergdngstillen och dverfarter).

¢ Bil/bil-korsande konflikter (fotgéngare och cyklister 4r separerade fran
motorfordonstrafik men det dr tdtt mellan motorfordonstrafikens korsningar (< 150
meter).

e Bil singel/fast hinder (fotgidngare och cyklister ar separerade frdn motorfordonstrafik.
Det &r inte titt mellan motortrafikens korsningar. Fasta hinder forekommer vid
korbanan.).

¢ Bil/bil métande kurs (fotgéingare och cyklister dr separerade fran motorfordonstrafik.
Det dr inte titt mellan motortrafikens korsningar. Fasta hinder forekommer inte vid
korbanan.).

Sammanfattning och bedomning av DTSS sammanstills enligt ”Rétt fart 1 Staden” samt 1
GIS. I tabellen nedan redovisas krav pa ldgsta hastighet.

Kvalitetsniva Gcm/bil-konflikter Bil/bil, korsande kur:Bil singel, fast hinder =~
Bil/bil, mate

God <30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim
Lag =50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim =90 km/tim

Redovisning av ldgsta hastighet for gatornas DTSS (dimensionerade trafiksdkerhetssituation. Kdlla: Rdtt fart i
staden
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Analys och bearbetning
Analysen som har genomforts har skett i féljande tre steg, vilka beskrivs mer utforligt i
analysdelen:

Lankoptimering

Lankoptimering ar den forsta ssmmanvéagningen av kvalitetsanspréaken. Varje ldnks hastighet
optimeras 1 detta skede for att se vilken teoretiskt hogsta hastighet som lampar sig for strackan
eller platsen. Hastigheter testas utan att ta hiansyn till omgivande lankar eller strickor.
Resultaten av denna analys kan bli en plottrig hastighetskarta med flera byten av
hastighetsgrins efter varandra. Sammanfattning och bedémning av lankoptimeringar
sammanstills enligt ”Rétt fart i Staden” samt 1 GIS.

Natanpassning

I ndsta steg, ndtanpassning, justeras de lankoptimerade hastigheterna for att battre samspela
med varandra och skapa ett mer sammanhingande nét. I detta skede testas samtliga
hastighetsnivaer i steg om 10 km/tim. Sammanfattning och beddmning av nitanpassningar
sammanstills i enligt "Rétt fart i Staden” samt 1 GIS.

Systemanpassning

Nér optimala hastigheter tagits fram for varje ldnk och omrade kopplas de samman till en
helhet. For att undvika plottrighet och manga hastighetsskiften ingér endast
hastighetsgrianserna 20, 30, 40 och 60 km/tim. En generell hastighetsgréins om 30 km/h
rekommenderas vid skolor. Sammanfattning och bedomning av systemanpassningar
sammanstélls enligt ”Ritt fart 1 Staden” samt 1 GIS.

Nulagesbeskrivning
Genomford nuldgesbeskrivning har samlat in data for foljande faktorer:

o Befintliga hastighetsgranser

e Livsrum enligt livrumsmodellen

e Dimensionerande trafiksdkerhetssituation (DTSS)
e Trafiknit (huvudnét och lokalnit)

Befintliga hastighetsgranser
Majoriteten av gatorna har idag hastighetsbegriansningar om 50 km/h och 30 km/h. I centrum
dominerar hastighetsbegrinsning 50km/h.
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Livsrum

I beddmningen och kartlaggningen av gaturummets vigar och golv dr viggarnas
kategorisering prioriterade golvens. Nedan redovisas kartlagda livsrum utifran alla
kommunala gators viggar.

Teckenforklaring
Transportrum / i‘
Integrerat trafikrum ;
Mjuktrafikrum ,,4‘

'—

Integrerat frirum

Km

Livsrum i Astorp, se bilaga 1.

20



Trafiksdkerhet (Dimensionerande trafiksdkerhetssituation DTSS)

Den dimensionerande trafiksékerhetssituationen har inventerats for kommunala gator vars
hastighet till storsta del 6verstiger 40 km/h, med undantag av 30-gator som omfattas av
huvudvignitet. Bedomningen grundar sig pa vilka krockvéldssituationer som kan uppsta.
Situationen med ldgst krockvéaldshastighet blir dimensionerande enligt f6ljande skala:

¢ Bil/GC (Fotgéngare och cyklister)
e Bil/bil korsande kurs

e Bil/fast hinder

e Bil/bil mote

Nedan redovisas bedomda DTSS av inventerade kommunala gator och végar samt
Astorpsvigen i Hyllinge. Nuldgesbeddmningen redovisar att majoriteten av Astorps gator
forutsatter att olika trafikanter samsas om samma utrymme, darfor bor de ha hastighetsgrins
30 km/h.

Teckenforklaring

e Fa5t- bl
= Bil-kors
= GC-Bil

0 05 A 2 3 4 5 Kilometer (‘
H—t—t+—+—t+—++—+—+t+++—++++++++++++

DTSS av Astorps kommunala viigar, se bilaga 3.
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Kvalitetsbedomning av nulaget
I kartldggningen av nuldgesbeskrivning identifierades och inventerades strickorna/ldnkarna,
se illustration sida 6. Samtliga strackor har bedomts utifran foljande kvaliteter:

e Tillgdnglighet for bil
e Tillgdnglighet for kollektivtrafik

e Karaktdr (Hur vél hastigheten motsvarar gatans funktioner och rumsliga egenskaper enligt
livsrumsmodellen)

e Trygghet (Hastighetsnivans betydelse for upplevd trygghet och trivsel i gaturummet)

o Trafiksdkerhet (Hastighetsnivans betydelse for hur sikert det ar for fotgdngare och cyklister
att vistas i gaturummet)

Varje kvalitet bedoms for sig enligt en tregradig skala: god kvalitet (gron standard), mindre
god kvalitet (gul standard), eller 14g kvalitet (r6d standard).
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Analys

Lankoptimering

Lankoptimeringen innebdr att hastighetsgranser testas for varje specifik lank (av inventerade
gator) utan att ta hansyn till kopplande ldnkar. Analysen innebaér att testa fram den
hastighetsgrans som ger minst avvikelser. Eftersom lédnken inte testas utifran nitet den ingér 1
blir resultat plottrigt, och en gata med olika ldnkar kan dérfor fa flera olika hastigheter darfor
sdtter vi en enhetlig hastighetsbegriansning for ett jamnare trafikflode och minska
hastighetsskiftningar pa samma striacka.

Natanpassning

Nétanpassningens syfte dr att uppné ett sammanhéngande nét av hastigheter.
Lankoptimeringens resultat anvinds som underlag, dock harmoniseras resultaten till ett
enhetligare nét for att undvika plottrighet. I ndtanpassningen behalls samtliga
hastighetsgrinser i steg om 10 km/tim. I ndtanpassningen blir avvikelserna av mindre god
kvalitet fler da lankoptimeringen frdngés for att skapa ett enhetliga hastighetsgréanser.

Systemanpassning

I ett sista steg 14t resultaten fran nitanpassningen systemanpassas enligt principen med jimna
hastighetsgranser om 30,40 och 60 km/h. Majoritetens av huvudvégnitets gators
hastighetsgrins sinks fran 50 till 40 km/h. Exempelvis far huvudgata/genomfartsleder
generellt en dominerande hastighetsgrans med 60km/h med undantag av 6vergangstillen.
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Bilagor illustrationer
Bilaga 1. Livsrum
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Bilaga 2. Lankoptimering
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Bilaga 3. DTSS
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Bilaga 4. Natanpassning
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Bilaga 5. Systemanpassning
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Bilaga 6. Hastighetsplan: Astorps kommun
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Bilaga 7. Hastighetsplan: Astorps titort och Nyvang
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Bilaga 8. Hastighetsplan: Kvidinge
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Hyllinge

Bilaga 9. Hastighetsplan
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Bilaga 10. Hastighetsplan: Karreberga

Teckenforklaring
30 km/h
— 40 km/h
‘— 60 km/h

— Statlig

Karreberga
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Bilaga 11. Hastighetsplan: Maglaby
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Bilaga 12. Atgarder och uppféljning

Inventering och nulagesanalys
En systematisk inventering ska genomforas for att sékerstélla korrekt och rittssaker skyltning
samt god dverensstimmelse mellan fysisk miljé och géllande regelverk.

Kartldggning av skyltning: Samtliga vigmirken med hastighetsangivelser inventeras. Skyltar
med felaktiga hastighetsvérden, bristande skick eller otillracklig reflexformaga identifieras.

Juridisk genomgang: Befintliga lokala trafikforeskrifter (LTF) kontrolleras mot Svensk
trafikforeskriftssamling (STFS). LTF:er som anger hastigheter som inte &r i enlighet med
hastighetsplanen ska upphdvas och erséttas med nya gillande LTF.

Val av ny hastighetsgrans
Faststéllande av nya hastighetsgranser ska baseras p4 kommunens hastighetsplan,
nollvisionens principer samt aktuell trafiksékerhetsforskning.

Principer for hastighetsval: Utgdngspunkten dr kommunens hastighetsplan. I
bostadsomriden, vid skolor, férskolor och andra platser med hog andel oskyddade trafikanter
tillimpas 30 km/h som norm. Detta for att bibehélla hog trafiksdkerhet. Risken for dodlig
utging vid pakorning minskar kraftigt vid hastigheter under 30 km/h.

Anpassning till miljo och funktion: Hastighetsnivan ska harmoniera med gaturummets
utformning, siktforhéllanden och trafikmiljons komplexitet for att uppnéd hog efterlevnad.

Alternativa regleringar: 1 miljoer dar ytterligare hastighetsdimpning beddms nédvandig
utreds mojligheten att inrétta gingfartsomrade (ca 5—7 km/h).

Formella beslut gallande lokala trafikforeskrifter (LTF)
For att hastighetsfordndringar ska vara juridiskt giltiga kridvs korrekt hantering av lokala
trafikforeskrifter.

Uppriittande av nya LTF': Nya lokala trafikforeskrifter tas fram for berérda vagstrackor 1
enlighet med gillande nationella riktlinjer.

Beslutsprocess: Beslut ska fattas 1 god tid innan genomforande for att mojliggdra samordning
mellan juridiska och fysiska dtgérder.

Kungorelse och registrering: Foreskrifterna kungors och infors 1 STFS {Or att vara rattsligt
bindande.

Kommunikation
Information dr avgorande for bade efterlevnad och langsiktig trafiksdkerhet.

Extern kommunikation: Boende och dvriga berorda externa parter informeras via kommunens
webbplats och andra relevanta kanaler om nya hastighetsgrinser, syfte och tidplan.

Intern kommunikation: Anstéllda informeras via intrandt, kommunens webbplats och andra
relevanta kanaler for internkommunikation om nya hastighetsgrénser, syfte och tidplan.
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Digital visualisering: En interaktiv karta publiceras pd kommunens webbplats dir invanare
kan ta del av de nya géllande hastighetsgranserna.

Genomforande och fysiskt utbyte
Den fysiska utformningen ska genomforas konsekvent och samordnat for att undvika
oklarheter for trafikanterna.

Bestdllning och upphandling: Nya viagmairken bestills 1 enlighet med Trafikverkets géllande
standarder avseende storlek, placering och reflexmaterial.

Samordnad montering och demontering: Gamla skyltar demonteras samtidigt som nya
monteras for att minimera risken for felaktig hastighetstolkning.

Etappindelning:

- Etapp 1: Kénsliga miljoer sdsom skolor, forskolor och centrala stadsmiljoer.
- Etapp 2: Huvudnét och genomfartsleder dér storre hastighetsforédndringar sker.
- Etapp 3: Bostadsomraden och resterande lokalgator.

Trafikanordningsplaner: Vid behov upprittas trafikanordningsplaner (TA-planer) for arbete
pa vag for att sdkerstilla arbetsmiljo och trafiksékerhet under genomforandet.

Uppfoljning
Uppf6ljning dr avgorande for bade efterlevnad och 1dngsiktig trafiksdkerhet.

Egenkontroll och slutbesiktning: Efter genomforande utfors egenkontroll for att sdkerstélla att
skyltningen &r korrekt placerad och att inga ogiltiga vigmarken finns kvar.

Uppfoljning av trafiksdikerhet: Trafiksituation och olycksutveckling foljs upp genom
tillgdngliga system sdsom STRADA och Infracontrol (kommunens system for felanmélan
gillande den offentliga miljon). Resultaten anvénds fOr att utvirdera atgédrdernas effekt och
behov av eventuella kompletterade dtgérder.
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